Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego kolei nie obowiazuja?
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Kolej przy prowadzeniu swoich inwestycji nie bedzie musiata bra¢ pod uwage ustalen miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego. To istota projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (druk 2375), ktory seymowa komisja infrastruktury skierowata pod obrady Sejmu. We wtorek
27 maja bedzie on rozpatrywany na posiedzeniu komis;ji.

Jak czytamy w uzasadnieniu, celem projektowanej nowelizacji jest usprawnienie procedur stuzqcych
realizacji inwestycji infrastrukturalnych i taborowych w transporcie kolejowym. Ma to nastapi¢ poprzez:
usuniecie watpliwosci interpretacyjnych i jednoznaczne rozstrzygniecie, Ze przy wydawaniu decyzji
administracyjnych na podstawie przepisow rozdziatu 2bustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. 7 2013 r. poz. 1594) organy wydajqce te decyzje nie stosujq przepisow o
zagospodarowaniu przestrzennym, co oznacza w szczegolnosci, ze postanowienia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego nie sq dla tych organow wiqzqce (art. 1 pkt 1 ustawy nowelizujqcej).

Samorzady z planami sie sp6Zniaja, a kolej chce (podobno) inwestowac

Warunkiem niezbgdnym do realizaji procesu inwestycyjnego, a wczesniej uzyskania decyzji o
pozwoleniu na budowg, jest uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Ustawa z
30.08.2013 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1152) uchylita regulacje
wynikajaca z art. 9ad ust. 2., méwiaca, ze w sprawach dotyczacych lokalizacji linii kolejowych nie
stosuje si¢ przepisow o zagospodarowaniu przestrzennym. Uchylenie to spowodowato watpliwosci, czy
konieczne jest sprawdzenie wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej pod katem
zgodnosci z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego przez organ wydajacy decyzjeg, na
podstawie rozdziatu 2b ustawy o transporcie kolejowym.

Autorzy projektu argumentuja, ze watpliwos¢ ta znacznie wydtuzylta termin uzyskiwania decyzji
lokalizacyjnych, zwazywszy na fakt braku i nieaktualnosci miejscowych planow przestrzennych. W duzych
aglomeracjach opracowanie i zatwierdzanie takich planéw trwa latami, 7 tego wltasnie wzgledu zmiana,
ktora miata miejsce w ustawie, moze doprowadzi¢ do catkowitego paralizu niektorych inwestycji
kolejowych, zaréwno juz prowadzonych jak i przewidywanych do rozpoczecia (nie mozna bowiem
zatoZyc, e unowoczesnianie polskiej kolei bedzie sprowadzato sie jedynie do rewitalizacji linii). Ponadto
moze to spowodowad, iz program inwestycyjny dla kolei trzeba bedzie zweryfikowad, przesuwajqc
terminy rozpoczecia prac budowlanych na okres blizej nieznany. Realizacja inwestycji moze sie bardzo
opozniaé w szczegolnosci, gdy niezbedne bedzie pozyskanie dodatkowych terenéw dla infrastruktury
kolejowej, co w wielu przypadkach moze skutkowaé niezgodnosciq sktadanych wnioskéw z mpzp.

Z uzasadnienia do projektu wynika, ze konieczno$¢ powrotu w ustawie do zapisu w art. 9ad ust.2 (z
pewnym zastrzezeniem) 1 opisanych w tresci przed 30 sierpnia 2013 zostata uznana za zasadna przez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju . Celowos¢ wprowadzenia zmiany oraz potrzeba duzego tempa
prac nad ta regulacja zostaty potwierdzone na grudniowej naradzie w Ministerstwie Infrastruktury 1
Rozwoju z udziatem przedstawicieli wojewodow.

Autorzy podsumowuja, iz brak wprowadzenia przedmiotowej zmiany moze oznaczac utrat¢ kolejnych
miesigcy w realizacji programu inwestycyjnego unowoczesniajacego polska kolej. Jednoczesnie doszli do
wniosku, iz wprowadzenie zmiany nie generuje kosztow ani dla budzetu pafistwa, ani dla budzetéw
samorzadowych. Czy aby na pewno?



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

