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Ostatnie spektakularne wypadki drogowe przywrdcity do debaty publicznej temat bezpieczenistwa ruchu
drogowego. Niestety wydaje si¢, ze kierunek debaty niekoniecznie podaza we wlasciwym kierunku.
Zaostrzenie prawa karnego moze 1 odpowiada spotecznemu poczuciu sprawiedliwej odptaty, ale nie
odnosi si¢ do zZrédet problemow.

A tych jest co najmniej kilka — zar6wno techniczno-organizacyjnych, jak i spoteczno-psychologicznych.
Kilka refleks;ji o tych pierwszych.

Pierwszym 1 podstawowym Zrdodiem jest obowiazujacy nadal paradygmat projektowania przestrzeni z
mysla o pojazdach, a nie pieszych. Symbolicznym przyktadem moga tu stuzy¢ inwestycje na nowych
osiedlach — szybciej tam powstaja jezdnie, po ktérych maja si¢ porusza¢ samochody niz ciagi piesze, czy
pieszo-rowerowe. Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage na praktyke stosowang w niektérych miastach
Ameryki Potudniowej — tam inwestycje rozpoczyna si¢ od wybudowania chodnika. To pieszy w
pierwszej kolejnosci potrzebuje mozliwosci przejscia sucha stopa; droga gruntowa (nie myli¢ z ujezdzona
ziemia) dla osoby zmotoryzowanej nie stanowi zagrozenia — co najwyzej przyczyng wolniejszego
przejechania okreslonego kawatka drogi. Kierujemy si¢ jednak wygoda kierowcéw — budujemy drogi, po
ktorych w jednej przestrzeni musza si¢ poruszac¢ zaréwno pojazdy, jak i kierowcy - po czym
zastanawiamy si¢ (mato zreszta skutecznie) nad tym jak skutecznie spowolni€ ruch.

Paradygmat ulatwien dla samochodéw w obszarach zabudowanych byt zrozumialy w warunkach lat 90.
ubiegtego wieku. Owczesna sie¢ drogowa miata taki charakter, ze caty ruch tranzytowy musiat sig
odbywac przez centra miast i miasteczek — wowczas rzeczywiscie priorytetem musiata by¢
przepustowos¢ calego systemu drogowego. Dzis jednak w coraz wigkszym stopniu mozemy juz korzystac
z autostrad 1 drég szybkiego ruchu, obwodnic duzych miast 1 niektérych mniejszych — drogi prowadzace
przez obszary zabudowy moga by¢ podporzadkowane bezpieczenstwu pieszych — nie tylko jako stabiej
chronionych uczestnikéw ruchu, ale przede wszystkim jako tych, ktérych naturalng potrzebg jest
poruszanie si¢ w miejscu, w ktorym mieszkaja.

Tymczasem takie rozwigzania z wielkim trudem toruja sobie drogg. Dobrym przyktadem moga by¢ spory
jakie pojawiaja si¢ wlasciwie w kazdym miejscu, w ktérym probuje si¢ wprowadzi¢ zmiany — chociazby
wyniesione skrzyzowania. Nie wspomng juz o rozwigzaniach, ktére powszechnie mozemy spotkac za
granica. Przy wjezdzie do wielu miejscowosci na Zachodzie znajduja si¢ szykany wymuszajace ostra
zmiang kierunku ruchu — nie da si¢ ich przejechaé z nadmierna predkoscia. W Polsce sa praktycznie
niestosowane, gdyz sa uznane za stwarzajace zagrozenie dla kierowcow. Istotnie — s3. Jesli ktos uderzy w
takg przeszkode¢ z predkosciag 100 km/h — przypominam: w obszarze zabudowanym — to moze tego nie
przezy¢. Tyle ze jego Smier¢ nie jest konsekwencja istnienia przeszkody na drodze, tylko nadmiernej
predkosci jaka na tej drodze rozwinal. My jednak lubimy przerzuca¢ odpowiedzialnos¢ na czynniki
zewngetrzne. To nie predkos¢ jest winna, tylko okolicznosci.

Drugim czynnikiem jest nadmiar 1 nieadekwatnos¢ znakow drogowych. Wydaje sig, ze ten pierwszy jest
konsekwencja przyjecia, ze prawo musi bezwzglednie zastapi¢ zdrowy rozsadek — w efekcie miejscami
mamy do czynienia z liczba znakéw drogowych przekraczajaca mozliwosci percepcji. Dobra ilustracja
beda tutaj dtugie tabliczki pod znakami drogowymi opisujace zakres obowiazywania zakazow. Tyle
tylko, ze tych tabliczek nie da si¢ przeczyta¢ — chyba ze stanie si¢ przed znakiem stwarzajac zagrozenie
dla ruchu. Nieadekwatno$¢ wynika natomiast z zadziwiajacej filozofii stojacej za umieszczaniem znakow.
W innych krajach znaki zakazu 1 nakazu stojace przy szkotach czgsto maja oznaczenie czasowe
sprowadzajace si¢ do tego, ze obowigzuja one wylacznie w czasie nauki szkolnej — bo taki majg sens. U
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nas — obowiazuja 24h na dobg, 365 dni w roku. A czasami 366 dni — jak jest rok przestgpny. Wyjezdzamy
z miejscowosci, jedziemy 2-3 kilometry przez pola, po czym dopiero znajduje si¢ tablica konca obszaru
zabudowanego. Innym moim ulubionym przyktadem w tym zakresie jest pewna droga wylotowa z
Warszawy, ktéra na odcinku jakiegos kilometra — przy niezmienionym przekroju, charakterze i braku
kolizji (skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych) — ma sukcesywnie trzy ograniczenia predkosci: 50 km/h, 90
km/h 1 70 km/h. Jesli ktos sadzi, ze stawiajac w ten sposob znaki poprawi bezpieczenstwo, to si¢ myli —
uczy tylko lekcewazenia przepisow. W efekcie ci sami kierowcy, ktérzy na serio traktuja znaki drogowe
za granica, w Polsce traktuja je jako — co najwyzej — niewiazace sugestie. Bo nie wierza w racjonalnos¢
tych znakow.

Poszukujac bezpieczenstwa w ruchu drogowym siggnijmy zatem do Zrddel, a nie tylko populistycznych
rozwiazan.
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