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Najwyzszy czas skoniczyC z tworzeniem pozordw, ze likwidacja biatych plam transportowych nastapi
poprzez catkowicie samodzielne dziatanie gmin, na terenie ktorych te biate plamy transportowe

wystepuja.

Oczywiscie duzo zalezy do tego jak definiujemy likwidacje biatej plamy. Jesli chodzitoby o to, aby w
rozsadnej odleglosci od miejsca zamieszkania znalazt si¢ przystanek, na ktérym zatrzyma si¢ jakikolwiek
autobus — niezaleznie od tego dokad jedzie 1 z jaka czgstotliwoscia — to oczywiscie kazda, nawet
najmniejsza gmina jest w stanie taka ,,likwidacje” zapewni€. Zupelnie inaczej przedstawia si¢ sytuacja,
gdy za cel stawiamy sobie zapewnienie takiej jakosci ustug transportowych, aby mieszkancy mogli
dojechac (i wréci€¢) w dogodnych ramach czasowych do miejsc, do ktérych potrzebuja dojechac. Dokad
zatem ludzie potrzebuja dojezdzac?

Po pierwsze — do miejsc nauki. Dotyczy to przede wszystkim szk6t ponadpodstawowych, gdyz w
przypadku szkot podstawowych, gdy nie ma publicznego transportu zbiorowego gmina ma obowigzek
zorganizowac przewozy szkolne. Szkoty ponadpodstawowe sg zwykle zlokalizowane w miastach, co
oznacza konieczno$¢ podrozy migdzy terenem wiejskim a miastem.

Po drugie — do pracy. Co to w rzeczywistosci oznacza jest zalezne od sytuacji konkretnej osoby. Miejsce
pracy moze by¢ w granicach danej gminy, np. w urzedzie gminy albo w lokalnym sklepie spozywczym.
Statystycznie rzecz biorac wigkszos¢ miejsc pracy bedzie jednak zlokalizowana w trzech kategoriach
miejsc. Pierwsze dwie s zblizone do siebie pod wzgledem liczby pracownikéw. Sa to odpowiednio duze
zaklady przemystowe oraz centra biurowe 1 handlowe. Rdznica jest jedynie w lokalizacji. Zaklady sa
zwykle na obrzezach miast albo wrecz na terenie wiejskim, centra biznesowe w obszarach aktywnosci
gospodarczej w granicach miast. Gdziekolwiek jednak obiekty z tych kategorii sa zlokalizowane
przyciagaja do siebie pracownikéw z duzego obszaru, co oznacza ze obstuga komunikacyjna takich
zakladow wykracza zatem poza granice gminy, w ktorej maja swoja siedzibg. Ostatnig kategori¢ stanowia
z kolei miejsca skupienia drobnej dziatalnosci handlowej 1 ustugowej — a zatem w praktyce obszary
centralne miast, ewentualnie poszczegdlnych dzielnic.

Po trzecie — na zakupy, czy w celu skorzystania z ustug. Mozna powiedziec, ze jest to druga strona
przywotanej przed chwila potrzeby. Pracownicy sa potrzebni w punktach handlowych 1 ustugowych, bo
sa klienci, ktorzy z tych punktow korzystaja. Tak jak pracownicy muszg dojecha¢ do punktéw, tak i
klienci musza. Charakter potrzeb transportowych jest taki sam.

Po czwarte — do lekarza. O ile podstawowa opieka zdrowotna jest — co do zasady —dostgpna w granicach
gmin, to jednak ambulatoryjna opieka specjalistyczna, a tym bardziej szpitale sa zlokalizowane w
konkretnych miejscach, zwykle jednym w granicach powiatu. Obstuga pacjentow i ich rodzin wymaga
zatem przejazdow pomiedzy poszczegdlnymi gminami — do miejsca, w ktorym jest zlokalizowany szpital.

Po piate — do kosciota. W tym przypadku faktycznie wystarczy potaczenie w ramach jednej gminy, gdyz
sie¢ parafialna jest ggstsza niz sie¢ miejscowosci gminnych. Tyle tylko, ze zaspokojenie tej potrzeby
wymaga funkcjonowania komunikacji nie tylko w dni robocze, ale przede wszystkim w niedziele 1
Swigta; w dodatku funkcjonowania albo z dostatecznie duza czgstotliwoscia (nie rzadziej niz co okoto 1,5
h), albo odpowiednio skorelowanej czasowo z godzinami liturgii w pobliskim kosciele.

Okazuje si¢ zatem, ze taka elementarna analiza potrzeb transportowych jednoznacznie pokazuje potrzebg
wyjezdzania poza wlasna gming — co do zasady do miasta. Innymi stowy — poruszania si¢ w obszarze
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funkcjonalnym najblizszego osrodka miejskiego, a w pewnym uproszczeniu — w granicach powiatu.
Oczywiscie mOwimy tutaj o obszarach wykluczenia transportowego, bo w obszarach wielkomiejskich
ludzie moga przezy¢ cale zycie nie wyjezdzajac z granic swojego miasta. Tyle tylko, ze tam komunikacja
zbiorowa juz istnieje.

Wiasnie ze wzgledu na naturalng skalg przestrzenna przemieszczania si¢ najlepsze wyniki w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego poza obszarami metropolitalnymi sg tam, gdzie
komunikacj¢ organizuje powiat albo zwigzek powiatowo-gminny.

Tymczasem w imi¢ niezbyt racjonalnie rozumianej zasady pomocniczosci priorytet w pozyskiwaniu
srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych zostat przyznany gminom. Nie miato to
znaczenia w warunkach, w ktorych warto$¢ wnioskow byta wyraznie nizsza niz dost¢pne Srodki. Gdy
osiggamy moment, w ktorym tych pienigdzy zaczyna brakowac staje si¢ to problemem. Spojny system
transportowy obejmujacy obszar catego powiatu — albo 1 kilku ze soba sasiadujacych — moze by¢
pozbawiony dofinansowania na rzecz ptacenia za lini¢ komunikacyjna przebiegajaca po terenie
pojedynczej gminy wiejskiej. Linig, ktéra nie rozwiazuje potrzeb transportowych, a tak wlasciwie
stanowi sposOb na obnizenie kosztow gminy w zakresie dowozu dzieci do szkét. Dotychczasowy
przewoz zamkni€ty zostaje zastapiony przebiegajaca w ten sam sposob linig publicznego transportu
zbiorowego. Grono pasazerow si¢ nie zmienia. Zmienia si¢ to, ze cz¢S¢ kosztow jest ponoszona z budzetu
panstwa.

Rozumiem, ze jest to dogodne dla gmin, ale z likwidacja biatych plam transportowych nie ma nic
wspodlnego. Warto o tym pamigtac.

2/2


http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

