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Zarzadzanie ruchem drogowym na drogach lokalnych jest tym obszarem funkcjonowania jednostek
samorzadu terytorialnego, ktore budzi ogromne spoteczne emocje. Dobrze pokazaty to ostatnie dwa
tygodnie. Dziejace si¢ w Warszawie wydarzenia sa doskonala ilustracja probleméw dotyczacych catego
kraju.

Pierwszym wydarzeniem byto potracenie pieszego ze skutkiem Smiertelnym na ul. Sokratesa. Wypadek
ten stat si¢ okazja do wypominania wtadzom miejskim braku elementéw zwigkszajacych bezpieczeristwo
pieszych. Niestety muszg tutaj powiedzie¢ rzecz niepopularng — wlasciwie zadne rozwiazania dotyczace
inzynierii ruchu same z siebie nie sa w stanie zagwarantowac bezpieczenstwa wszystkim 1 wszedzie.
Dziatania inwestycyjne moga si¢ sprawdzi¢ tam, gdzie wystgpuja problemy dotyczace geometrii drogi,
szczegOlnych uwarunkowarn lokalnych, itd. Tam gdzie wypadek jest konsekwencja brawury 1
nieodpowiedzialnosci prowadzacych samochdd, tam zawsze pozostaje obszar ryzyka niemozliwy do
catkowitego usunigcia. Latwiej jest jednak szuka¢ winnych instytucjonalnych, zwlaszcza, ze ci sa bardzo
wdzigcznym obiektem ataku. W przewazajacej wigkszosci przyjma zaproponowane przez aktywistow
miejskich rozwigzania, nawet jesli sa one dalece kontrowersyjne — czynig to aby unikna¢ ewentualnej
burzy medialnej, gdyby sytuacja si¢ z jakichkolwiek powodéw powtdrzyta. Wowczas samorzadowiec ma
bowiem zagwarantowane pytanie ze strony medidow ,,Co pan zrobit by do tego nie doszio?” — nawet
wowczas, gdy wlasciwie nic 1 tak nie mozna byloby zrobi¢. Tylko w dzisiejszych czasach mato kto
odwazy si¢ powiedzie¢ to wprost. W ten sposob inwestujemy w kolejne elementy infrastruktury
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie bytoby to problemem, gdyby nie powodowato jednoczesnie
przekonania, ze te elementy zatatwia wszystko. A nie zatatwia. Samochdd jadacy z predkoscia 130 km/h
przez miasto bedzie rownie skutecznym narzg¢dziem zabijania jak pistolet, czy noz.

Drugim wydarzeniem byta zapowiedz Prezydenta Warszawy odnosnie poszerzenia strefy ptatnego
parkowania i1 podniesienia optat zwigzanych z korzystaniem z niej. Zapowiedz ta spotkala si¢ z licznymi
negatywnymi opiniami. W najkrétszych stowach sprowadzaty si¢ one do zarzutow nieuzasadnionego
siggania do kieszeni obywateli — ktorzy przeciez maja zupelnie inne pomysty na wydawanie swoich
pieniedzy — w dodatku za korzystanie z przestrzeni, ktora jest wspolna.

Przywotajmy zatem podstawowe dane. Docelowo pierwsza godzina parkowania w $cistym centrum
Warszawy ma kosztowac 4,90 zi, trzecia — najdrozsza — szacunkowo 7 zt. Czy to duzo? Z punktu
widzenia osoby, ktdra przyjezdza do centrum zatatwi¢ konkretng sprawe — niekoniecznie. Aktualna cena
jednego litra benzyny Pb95 wynosi 4,92 zt — a zatem mozna powiedzied, ze pierwsza godzina parkowania
bedzie kosztowac tyle samo co litr benzyny. Uwzgledniajac przecigtne spalanie oznacza to w przeliczeniu
na kilometraz 10-15 km przejechany w ruchu miejskim. Innymi stowy — koszt bedzie wynosit jedynie
utamek kosztéw poniesionych na dojechanie do centrum.

Roéwniez dla osob, ktore przyjezdzaja np. na jakie§ wydarzenie kulturalne koszt parkowania bedzie
znacznie nizszy niz koszt samego uczestnictwa. Skoro przecig¢tny bilet do teatru kosztuje 100 zt/osobg, to
nawet 1 20 zt oplaty za parkowanie nie moze by¢ traktowane jako bariera.

Podniesione optaty moga zatem stanowi¢ problem jedynie dla osob, ktore przyjezdzaja samochodem do
centrum miasta do pracy na kilka, czy kilkanascie godzin. Tyle tylko, ze zwykle nie ma zadnego
racjonalnego powodu, dla ktdrego te osoby musza przyjecha¢ samochodem. Od skorzystania ze Srodkow
komunikacji miejskiej korona z glowy nie spada. Gdyby ktokolwiek miat w tym zakresie watpliwosci
proponuje¢, aby wybrat si¢ do Londynu na stacj¢ metra Bank w porze poprzedzajacej otwarcie
poszczegolnych firm w The City.
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W najlepiej pojetym interesie miasta jest ograniczenie ruchu — a doprowadzenie do tego poprzez
zmniejszenie liczby oséb dojezdzajacych wlasnym samochodem do pracy jest szczegdlnie istotne.
Powiazany z porami pracy rytm dojazdoéw z jednej strony powoduje korki rano 1 p6Znym popotudniem, a
z drugiej strony blokuje wiele ogélnodostepnych miejsc parkingowych na dtugie godziny.

Dlaczego jednak ograniczenie ruchu jest tak istotne? Z bardzo wielu wzgledow. Ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza 1 poprawa ptynnosci ruchu nie sg tu najwazniejsze. Jednostka samorzadu
terytorialnego to wspdlnota zamieszkujaca okreslony teren. A wspdlnoty nie da si¢ budowac zza szyby
samochodu. Samochdd ze wzgledu na sama swoja naturg dzieli, a nie taczy. Socjologowie zajmujacy si¢
dynamika rozwoju miast pokazuja jak priorytet indywidualnego transportu samochodowego prowadzi do
atomizacji spoteczefistwa i utraty atrakcyjnosci wielu terendw miejskich. Z kolei racjonalne wylaczanie z
ruchu okreslonych ciagéw ulic, uspokajanie ruchu, a takze priorytet dla komunikacji publicznej maja
dziatanie miastotwodrcze. A na tym w diuzszej perspektywie czasu skorzystamy wszyscy.

Zamiast pomstowac na decyzje wtadz prowadzace do ograniczenia ruchu drogowego moze zatem warto
wysias¢ zza kierownicy swojego samochodu.
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