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Nie mam szczegdlnego daru przewidywania, ale i tez nie trzeba go miec, aby zauwazy¢, ze nadchodza
trudne lata dla drog lokalnych. Gdyby mogty one przemowié, krzyknetyby: pomocy, zaraz bedzie po nas!

Wiasnie wysychaja, bowiem ostanie Zrodta dofinansowania modernizacji drog lokalnych.

Na 380 tys. km drog publicznych w Polsce, az 88 proc. to drogi lokalne (gminne — 204 tys. km oraz
powiatowe — 129 tys. km). Samorzady otrzymaly je w optakanym stanie 1 od 23 lat probuja
modernizowac je wszelkimi mozliwymi sposobami.

Ale to jest poscig za kréliczkiem, ktérego dogoni€ nie sposéb. Dobrze przygotowana nawierzchnia
bitumiczna (asfaltowa) powinna wytrzymac¢ bez remontu 10 lat. To oznacza, ze corocznie gminy 1
powiaty powinny modernizowa¢ minimum 33 tys. km drég. Tymczasem, przy ogromnym zaangazowaniu
wladz lokalnych udaje si¢ wyremontowac¢ 5—10 tys. km rocznie.

Co trzecia ztotowka na wydatki majatkowe w latach 1999 - 2012, dotyczyta projektow drogowych 1
transportowych (ponad 120 miliardéw ztotych!). To Swiadczy zar6wno o tym jakim priorytetem sa te
projekty dla samorzadow, ale 1 takze o skali potrzeb w zakresie modernizacji sieci drogowe;.

Sytuacje pogarsza jeszcze fakt, iz nie sg uregulowane w pelni kwestie ochrony drég lokalnych przed
rozjezdzaniem ich przez: wytadowane ponad miarg cigzaréwki; pojazdy omijajace autostrady i drogi
ekspresowe; ruch kierowany na nie w przypadku objazdéw wynikajacych z wypadkéw itd.

Jedna ponadwymiarowa ci¢zarOwka oznacza obciazenie drogi takie jak ¢wier¢ miliona samochodow
osobowych. Wystarczy wigc, ze zdarzy si¢ wypadek na drodze krajowej 1 na kilkadziesiat minut ruch
zostaje skierowany na drogg lokalna. To dla niej oznacza kataklizm. Najpdzniej za rok bedzie dziurawa
jak sito.

Przybywa nam tez obwodnic miast. To bardzo dobrze, tyle ze dotychczasowe drogi krajowe prowadzace
przez centra miast, uzyskuja status dr6g gminnych, bez nawet "ztamanego grosza" na ich utrzymanie

Skad mamy czerpa¢ Srodki na modernizacje drog gminnych 1 powiatowych, skoro wysychaja ostanie
zrodta wsparcia tego procesu?

Juz wiadomo, ze w perspektywie unijnej 20142020 fundusze europejskie na transport beda
skoncentrowane na modernizacji kolei, budowie i modernizacji kluczowych potaczen komunikacyjnych,
np. autostrad, drog ekspresowych i gléwnych drog krajowych, a zmniejsza si¢ przede wszystkim naktady
na drogi lokalne. Piszemy o tym w dzisiejszym wydaniu Dziennika Warto Widzie¢, w artykule

pt. Fundusze Europejskie 2014-2020. Co si¢ zmieni w stosunku do obecnej perspektywy finansowej?

Jesli nie tylko, ze zmniejszy si¢ pomoc unijna na remonty drog gminnych 1 powiatowych, ale jeszcze
VAT nie bedzie kwalifikowany, to liczba realizowanych projektéw drogowych spadnie znaczaco.

Wsparcie z budzetu paristwa na popularne ,,schetynéwki" okrojono z 1 miliarda ztotych rocznie, na 200
mln w 2012 roku 1 500 mln w roku 2013. Po tym jak rzadzacy nie wywiazali si¢ z deklaracji
przyznawania na ten program petnego miliarda rocznie oraz obnizyli w pewnym momencie skale
dofinansowania zaledwie do 30 proc. kosztow projektu, nie ma najmniejszych gwarancji, ze w kolejnych
latach sytuacja si¢ odmieni. Skoro mowa o skali dofinansowania. Sporo kosztowato srodowiska



index.php/start/aktualnosci/13021-fundusze-europejskie-2014-2020-co-si-zmieni-w-stosunku-do-obecnej-perspektywy-finansowej
http://www.phoca.cz/phocapdf

Plecami do drég lokalnych. Wysychaja ostatnie Zrédla finansowania

Kategoria: Felietony
Opublikowano: niedziela, 20, styczen 2013 20:39
Odstony: 2737

samorzadowe doprowadzenie do przywrdcenia wielkosci wsparcia z budzetu panistwa do poziomu 50
proc. projektu, co tez nie jest jakas wielka taska, bowiem realnie oznacza pomoc na poziomie 31 proc. (bo
VAT do faktury za wykonanie prac drogowych samorzady zaptaca, ale sobie nie odlicza).

Zagrozony jest byt rezerwy w budzecie pafistwa na inwestycje dotyczace drég w miastach na prawach
powiatu, drog powiatowych 1 wojewodzkich. W ostatnich latach to zaledwie kwota pomigdzy 320-340
mln zlotych, ale znaczaco wspierata modernizacje gtéwnie obiektéw inzynieryjnych na drogach
lokalnych. W 2012 roku zamach na t¢ rezerwe wykonano przy okazji prac nad zmianami w systemie
"janosikowego". Jak dtugo jeszcze uda si¢ obronic tg rezerwe przed tego typu pomystami?

Drobne wsparcie modernizacji sieci drog zapewnialy programy w ramach PROW, a dotyczace obszaréw
wiejskich. Ale powiedzmy sobie szczerze, to byto naginanie przepisOw i naprawianie drég przy okazji np.
programéw odnowy wsi, scalen itd. Trudno nazwac te dzialania inaczej niz partyzantka.

Jest jeszcze Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT, ale Srodki z niego bardzo
rzadko trafiaja na drogi lokalne. No i sa takze pieniadze uruchamiane na odtwarzanie infrastruktury po
powodziach czy trabach powietrznych, ale i tak nie pokrywaja one w pelni zniszczen jakie niosa klgski
zywiotowe.

To tyle. Do innych Zrédet finansowania budowy 1 remontéw drég nie mamy dostepu (np. do Krajowego
funduszu Drogowego).

Tak wigc zanosi si¢ na kolejne tsunami, tym razem na drogach (przed trzema laty ostrzegatem, ze dotknie
szpitali 1 niestety nie pomylitem sig¢).

Jego efektem bedzie pogorszenie jakoSci zycia wielu samorzadowych wspoélnot, a szczegolnie tych z
daleka od wielkich miast. W nich rozwdj nie bedzie si¢ odbywat z szybkoscia 140 km na godzing
(dopuszczalna predkos¢ na polskich autostradach), a jedynie z szybkoscia 30 km na godzing (w miarg
bezpieczna na dziurawych drogach lokalnych).

Moze tak nie by¢ 1 szczerze mowiac niewiele do tego trzeba. Tylko trzeba chcie¢ zmieni¢ obecna
sytuacje. Ta uwaga nie dotyczy samorzadowcow.

Marek Waojcik
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