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Jednym z najwigkszych wyzwan stojacych przed polskimi miastami jest dobra organizacja ruchu
miejskiego 1 optymalizacja zarzadzania transportem. Zjawiskiem powszechnym jest stale rosnaca liczba
pojazddéw, kierowcy stoja w coraz wigkszych korkach, a sprawne poruszanie si¢ oraz znalezienie
dogodnego miejsca do parkowania w centrach miast jest nie lada sztuka.

Wzorem miast zachodnioeuropejskich miast réwniez w stolicy Dolnego Slaska postawiono na
alternatywne rodzaje komunikacji. Podj¢to decyzje o uporzadkowaniu systemu komunikacji zbiorowej, a
zwlaszcza o poprawie jej jakosci 1 skroceniu czasu podrézy. Wspierane sa tez dziatania promujace w
miescie rozw0j komunikacji rowerowej. W celu osiagnigcia konkretnych efektow niezbg¢dne okazato si¢
podjecie strategicznych, kompleksowych dziatan.

W 2009 roku w miescie wdrozono "Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we
Wroctawiu". Przedsigwzigciem objeto budowe nowych odcinkéw tras tramwajowych, modernizacjg
istniejacej infrastruktury, uruchomienie systemu sterowania ruchem z priorytetem dla komunikacji
tramwajowej, zakup nowoczesnego taboru tramwajowego 1 budowe zintegrowanych weztow
przesiadkowych. Dotychczas (stan na IV kwartat 2011 roku), zmodernizowano istniejace 1 wybudowano
nowe odcinki linii tramwajowych, zakupiono nowoczesny tabor tramwajowy, a przede wszystkim
uruchomiono trasy priorytetowego systemu Tramwaj Plus.

Realizacja zadan jest powigzana z przygotowaniem Wroctawia do przyjecia gosci Mistrzostw Europy w
Pifce Noznej EURO 2012. Do powodzenia zalozonych zadan przyczynit si¢ bez watpienia ,,Zintegrowany
System Transportu Szynowego", ktdry stal si¢ narzedziem optymalizujacym potrzeby i1 konkretne
przedsigwzigcia w zakresie organizacji ruchu miejskiego zarowno w zakresie biezacych dziatan jak 1
perspektywicznie.

Sytuacja miasta przed realizacja tego wdrozenia

Wroctaw - jak wigkszos¢ polskich duzych miast - od lat boryka si¢ z korkami 1 brakiem miejsc
parkingowych. Utrudnia to osobom korzystajacym z wiasnego srodka lokomocji dojazdy do pracy,
powoduje frustracje 1 niezadowolenie mieszkancow. Stan komunikacji zbiorowej odziedziczony po
poprzedniej epoce rowniez pozostawia wiele do zyczenia. Wigkszos¢ taboru tramwajowego 1 torowisk
jest przestarzala, torowiska sa prowadzone niejednokrotnie w osi jezdni, tramwaje stoja w korkach. Stan
torowisk nie pozwala na szybka jazde, linie tramwajowe nie sa wytyczone optymalnie.

Miasto poprzez organizacje duzej iloSci imprez rangi migdzynarodowej, jak rowniez poprzez stata zmiang
swojego wizerunku gosci coraz wigcej turystow. Zwigksza si¢ tez dynamicznie liczba studentéw na
wroctawskich uczelniach, gdyz coraz wigcej osob przyjezdza na studia z innych regiondéw kraju i z
zagranicy. Zaniechanie dzialan w zakresie poprawy organizacji komunikacji w miescie mogtoby
doprowadzi¢ do paralizu komunikacyjnego Wroctawia.

Ogolne podejscie do realizacji przedmiotowego zadania

Projekt "Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji 1 we Wroctawiu" (ZSTS) jest
przedsigwzigciem rozwojowym miasta stuzacym zwigkszeniu roli transportu publicznego oraz integracji
miasta z regionem (aglomeracja). Celem przedsigwzigcia jest poprawa stanu komunikacji na terenie
miasta. Zasadnicza koncepcja przewiduje zwigkszenie atrakcyjnosci potaczen tramwajowych o
podwyzszonym standardzie. Mowa o uruchomieniu nowych linii podsystemu "Tramwaj Plus" oraz
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podsystemu "Tras Srednicowych", z jednoczesnym wykorzystaniem tych podsysteméw dla obstugi
najbardziej obcigzonych relacji przewozowych.

Oznacza to w efekcie, iz podsystemy te bedg obstugiwa¢ w mozliwie wysokiej czgstotliwosci obszary
srodmiejskie, pozostawiajac obstuge osiedli peryferyjnych tzw. tramwajom klasycznym, zas tam, gdzie
brak linii tramwajowych — autobusom miejskim.

ZSTS dotyczy gléwnych ciaggéw komunikacyjnych miasta 1 obejmuje swoim wpltywem okoto 60% sieci
tramwajowej Wroctawia z uzupetnieniem jej o kilka nowych elementow (w tym — dojazd do Stadionu
EURO 2012™),

Wyodrebniono wigc trzy priorytetowe linie tramwajowe:

e Pierwsza linia podsystemu Tramwaj Plus (TP1) Gaj — Kozanoéw — Stadion EURO 2012 jest
podstawowym rozwigzaniem dla obstugi Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO
2012™ faczac potudniowe dzielnice miasta poprzez rejon Dworca PKP i1 PKS, srédmiescie ze
Stadionem; rOwnoczesnie ta nowa linia usprawnia powigzania jednego z najwigkszych osiedli
Wroctawia (Kozanéw) ze Srodmiesciem.

¢ Druga linia podsystemu Tramwaj Plus (TP2) funkcjonowataby od petli Pilczyce do petli Stadion
Olimpijski stanowiac druga Srednice wiazaca rejon Pilczyc 1 takze Stadion ze Scistym centrum
miasta, 1 dalej z Wielka Wyspa.

e Trzecia przewidziana w Projekcie Trasa Srednicowa (TS) ma przebieg od petli Cmentarz
Grabiszynski do petli Kromera (potudniowy zachdd — potnocny wschdd), z poprowadzeniem trasy
przez plac Dominikanski w Centrum 1 dalej na pétnoc przez pl. Bema do pl. Kromera.

ZSTS dotyczy potaczenia centrum miasta z waznymi dla miasta osSrodkami sportu 1 kultury. Efekt
uzyskano to poprzez utworzenie polaczen pomigdzy osiedlami mieszkaniowymi Gaj, Kozanow, Pilczyce,
z centrum Wroctawia oraz Dworcem PKP 1 PKS, oSrodkami sportowymi — Stadionem Euro 2012™ i
Stadionem Olimpijskim, osrodkami edukacji - Politechnika Wroctawska, Uniwersytetem Przyrodniczym,
osrodkami kultury, w tym Narodowym Forum Muzyki, Teatrem Polskim, Teatrem Muzycznym Capitol,
Muzeum Wspolczesnym Wroctawia itp. Wybudowane w ramach ZSTS nowe odcinki torowisk
tramwajowych 1 towarzyszaca im infrastruktura (stacje prostownikowe, zespoty przystankdw) zapewniaja
podtaczenie istniejacych 1 nowych duzych osiedli Wroctawia do miejskiego systemu komunikacji
tramwajowej. Uzyskano rowniez mozliwos¢ bardzo dobrego skomunikowania gtéwnych lokalizacji
imprez zaplanowanych na rok 2012 Mistrzostw Europy w Pitce Noznej: stadionu miejskiego, centrum
miasta wraz ze Strefa Kibica, dworca gldéwnego PKP 1 PKS oraz pozostatych stacji kolejowych.

Uruchomione nowe linie tramwajowe oferuja pasazerom wysoki standard obstugi. Uzyskano to dzigki
zakupowi nowych pociagdéw tramwajowych oraz modernizacji i rozbudowie infrastruktury (nowe
torowiska, nowoczesny system zasilania trakcji). Wdrazany sukcesywnie ZSTS spowoduje, iz tramwaje
na tych liniach beda ptynnie i szybko przejezdza¢ miasto dzigki organizacji sterowania ruchem z
priorytetowa obstuga tramwajow.

Przedsigwzigcie integruje rozne systemy transportowe — tramwajowy, kolejowy, autobusowy oraz
transportu indywidualnego. Docelowo za$ pozwala na potaczenie systemu zarzadzania transportem
publicznym z zarzadzaniem parkingami w Srddmiesciu 1 wigczenia go do uktadu "PARK and RIDE", co
Wroctaw planuje w nieodleglej przysztosci..
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Eaczne naktady inwestycyjne zwigzane z ZSTS to 613 578 385,33 PLN netto (748 145 000 PLN brutto),
w tym dotacja ze Srodkéw UE w kwocie 362 011 247 PLN (co stanowi 59% kosztow kwalifikowanych
przedsigwzigcia). Pierwsze wydatki zwiazane z fazg przygotowawcza zostaly poniesione w latach
2008-2009. Wydatki zwiazane z faza realizacyjna ZSTS rozpoczety sig¢ w 2009 roku. Koszty dziatan w
pozostatej czgsci (41%) ponoszone sa z budzetu miasta 1 ze Srodkow wlasnych Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. Dotychczas wydano ok. 410 mln zt (IV kwartat 2011).

Rezultaty przedmiotowej realizacji

Zintegrowany System Transportu Szynowego we Wroclawiu oprocz uporzadkowania strategicznej
koncepcji zarzadzania transportem miejskim przyczynit si¢ do budowy i uruchomienie trzech nowych
linii tramwajowych, dwoch wezidw przesiadkowych, systemu obszarowego sterowania ruchem z
priorytetem dla tramwajow, dostawy nowego taboru oraz realizacji zadania dodatkowe niezbednych do
prawidtowego funkcjonowania systemu tramwajowego na ciggach komunikacyjnych objetych ZSTS.

Wedtug stanu na IV kwartat 2011 roku zrealizowano przedsigwzigcie w ponad 90%. Do uzytku oddano
0,9 km nowych torowisk (facznie zostanie zbudowanych 5,3 km, ktérych budowa trwa) 1
zmodernizowano 6,95 km (trwa modernizacja 0,1 km). Uruchomiono dwie linie podsystemu Tramwaj
Plus. Od 3 wrzesnia 2011 osiem nowych tramwajow linii 33+ kursuje na trasie Stadion Olimpijski —
Pilczyce z czgstotliwoscig co 12 minut, a dziewigC linii 32+ na trasie Gaj — Pilczyce, roOwniez z
czestotliwoscia co 12 minut. Nowe tramwaje marki Skoda 19T sa wyposazone w system schtadzania
powietrza, monitory LDC, kamery monitoringu wewnatrz i na zewnatrz, a takze specjalnie wyroznione
siedzenia.

Tramwaj Plus tatwo odr6zni¢ od klasycznych tramwajow dzigki oznakowaniu, ktére wybrali wroctawscy
internauci. Niebieskie boki tramwajéw zdobi kolorowe konfetti. W szybkich pociagach w wigkszosci
zrezygnowano z siedzefi ustawionych bokiem do kierunku jazdy. Siedzenia zgrupowane sa zazwyczaj w
czwOrki ustawione przodem (lub tylem) do kierunku jazdy. "Zrobilismy to na wniosek samych
wroctawian, ktérzy wolq podrozowac zwrdceni twarzami do siebie — mowi wiceprezydent Wroctawia
Wojciech Adamski — zgodnie z sugestiami pasazerow miejsce dla matki z dzieckiem w Tramwaju Plus to
nie dwa potqczone siedziska, ale jedna szeroka kanapa. Dzieki temu tramwaj jest naprawde przyjazny
pasazerowi". Latwiej jest takze rowerzystom dzigki wydzieleniu miejsca do przewozenia rowerow lub
wyjatkowo duzego bagazu. Nowoscia sa zainstalowane w Srodku specjalne monitory, na ktérych
wyswietlane sa w czasie jazdy przydatne informacje, w tym opis trasy tramwaju, mozliwe przesiadki na
poszczegolnych przystankach, a takze czas oczekiwania na nastgpne potaczenie (zatacznik nr 4). Cechag
charakterystyczna Tramwaju Plus jest jego dwukierunkowos¢. Jego zastosowanie umozliwilo rezygnacje
z budowy kosztownej, czgsto trudnej do wykonania petli tramwajowej. W ramach ZSTS miasto nie
musiato wigc pozyskiwaé gruntéw pod petle tramwajowe. Uniknigto wielu powaznych komplikacji, gdyz
w niektorych miejscach budowa petli, ze wzgledu na gesta zabudowg, bytaby technicznie niemozliwa.

Do zakonczenia 1 pelnego wdrozenia Zintegrowanego System Transportu Szynowego w Aglomeracji 1 we
Wroctawiu pozostato juz niewiele elementow. W budowie jest kilka kilometréw nowych, dotad
nieistniejacych torowisk, prowadzacych do nowego stadionu miejskiego z mysla o EURO 2012. Ponadto
na ukoniczeniu sa dwa zintegrowane wezty przesiadkowe, jeden w okolicach stadionu, a drugi
odnawianym (a praktycznie budowanym na nowo) dworcu PKP. Postep prac zalezy tez od tych
inwestycji. Tramwaj Plus w zatlozeniu ma petnic rolg "wroctawskiego szybkiego tramwaju". Predkos¢
maksymalna z jakg moze si¢ poruszac pociag to 60 km/h. ,, Chcemy, by Tramwaj Plus we Wroctawiu
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osiqgat Sredniq predkos¢ przynajmniej 20-25 km/h — mowi wiceprezydent Wojciech Adamski. ,,7o mozna
osiqgnqc dzieki dobrej jakosci infrastrukturze, tam gdzie tramwaj poruszac sie bedzie po wydzielonym
torowisku. Drugim warunkiem jest odpowiednie zsynchronizowanie Swiatet, tam gdzie jezdnia bedzie
wspdlna z ruchem kotowym. To zadanie dla systemu ITS, czyli Inteligentnego Systemu Transportu".
Zwieficzeniem udanego przedsigwzigcia stanie si¢ wroctawski Inteligentny System Transportu. Ma on
spetnia¢ znacznie szersza role, niz tylko sterowanie transportem szynowym.

Replikowalnos¢ wdrozenia w ramach innych samorzadéw

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji 1 we Wroclawiu porzadkuje transport
szynowy w miescie. Pasazerowie moga podr6zowac bardziej komfortowo, a nowe linie Tramwaju Plus
kursuja szybciej 1 z wigksza czgstotliwoscia. Wobec stale rosnacej liczby samochodéw 1 niemozliwych do
uniknigcia zatorow komunikacyjnych, potrzeba optymalizacji zarzadzania komunikacja w miastach jest
oczywista. Samorzady pragnace podja¢ podobne dzialania powinny przede wszystkim stworzy¢
kompleksowa koncepcje dziatania komunikacji zbiorowej. Dziatania incydentalne, wycinkowe, przestaty
juz wystarczac.

We Wroctawiu oprdcz strategicznej koncepcji uzyskano efekt dodatkowy — przygotowano spdjny projekt,
ktory uzyskat dofinansowanie z Unii Europejskiej. Wydaje si¢ zarazem, ze mozna, posiadajac
strategiczna koncepcjg, realizowacd ja rOwniez za pomoca "matych krokéw", starajac si¢ o Srodki
zewngtrzne na poszczegolne etapy.

Niezaleznie od obranej drogi budowa spdjnego systemu komunikacji zbiorowej to wyzwanie, ktore stoi
dzis$ przed kazdym duzym i Srednim miastem w Polsce, za$ dla centrow aglomeracyjnych to koniecznosc,
ktorej odktadanie w czasie moze przynies¢ trudne do oszacowania straty.
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