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Z nowego sprawozdania Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego (ETO) wynika, ze programy Marco
Polo, majace na celu ograniczenie drogowych przewozéw towarowych, sa nieskuteczne i nalezy
zaprzestac ich realizacji w obecnej postaci.

— Krotko mowiqce, programy byty nieskuteczne, poniewaz nie doprowadzity do realizacji przyjetych celow,
miatly znikomy wplyw na ograniczenie drogowych przewozow towarowych i nie istniaty dane, ktore
pozwolityby ocenié, jak programy te realizowatly cele polityki (np. korzysci dla srodowiska) — powiedziat
Ville Itdld, cztonek ETO odpowiedzialny za sprawozdanie.

Od 2003 r. z programoéw Marco Polo 11 II finansuje si¢ projekty dotyczace ustug przewozowych
przyczyniajace si¢ do ograniczenia drogowych przewozéw towarowych na rzecz transportu kolejowego,
zeglugi Srodladowej 1 zeglugi morskiej bliskiego zasiggu. Programy te wpisuja si¢ w cel polityki
transportowe] UE, ktorym jest rozwijanie alternatyw dla transportu towarowego obejmujacego wylacznie
przewozy drogowe. Ten ogdlnie przyjety cel zmierza do ograniczenia migdzynarodowych drogowych
przewozow towarowych, a tym samym zmniejszenia ucigzliwosci transportu towarowego dla Srodowiska,
zmniejszenia zatorow komunikacyjnych i poprawy bezpieczenistwa na drogach.

Kontrola wykazata jednak, ze nie przedstawiono wystarczajacej iloSci odpowiednich wnioskéw
projektowych, poniewaz sytuacja na rynku 1 warunki uczestnictwa zniechgcaty przewoznikéw do
korzystania z programu. Potowa skontrolowanych projektéw charakteryzowala si¢ ograniczong
trwatoscia. Jedno z najwazniejszych ustalen kontroli polegato na stwierdzeniu silnych przestanek
wystapienia efektu deadweight, — wykryto projekty, ktére zostatyby zrealizowane réwniez bez
finansowania z UE. 13 z 16 skontrolowanych beneficjentéw potwierdzilo, ze nawet bez otrzymania
dotacji uruchomiliby i prowadzili ustugi przewozowe. Ponadto nie istnialy wiarygodne dane
umozliwiajace oszacowanie korzysci w kontekscie wptywu przewozow towarowych na srodowisko,
natgzenia ruchu 1 bezpieczefistwa na drogach.

Biorac pod uwagg rezultaty aktualnych programow, ETO zaleca zaprzestanie dofinansowywania przez
UE ustug przewozow towarowych w ramach programéw opartych na takiej samej koncepcji jak
programy Marco Polo. W przysztosci takie dofinansowanie nalezy uzalezni¢ od przeprowadzenia na
poczatkowym etapie oceny skutkow, wykazujacej, czy 1 w jakim zakresie wystgpuje unijna wartos¢
dodana. Wigzaloby sig¢ to z koniecznoscia przeprowadzenia szczegdtowej analizy potencjalnego popytu
oraz najlepszych praktyk w panstwach cztonkowskich.

Przyktady niektérych projektéw Marco Polo juz realizowanych w Polsce:

e projekt IT-POL-IT NET (ustuga kolejowa dla przemystu samochodowego Wtochy-Polska,
polskim beneficjentem jest Fiat Auto Poland)

e projekt NePolExpress (Netherlands-Poland Express - potaczenie kolejowe: Rotterdam - Poznari/
Gdansk/Warszawa/ £1.6dz/ Wroctaw/ Gliwice/ Katowice)

¢ projekt Triangle (ustuga taczaca Barcelong- Europg zachodnia- Polske. Polski beneficjent: Polzug
Polska Sp. z 0.0.)

¢ projekt Nethpola (linia kontenerowa migdzy Rotterdamem-Gdynia/Gdanskiem i Bremerhaven)

Obecnie trwaja prace nad nowym programem, majacym zastapi¢ Marco Polo. Jego realizacja ruszy w
2014 r. , a bedzie on bazowat na dos§wiadczeniach z Marco Polo 11 II.
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