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By odpowiedzie¢ na pytanie: Czy zasadne jest podnoszenie aspektu ekologicznego w kontekscie
Inteligentnych Systemow Transportowych? Odwotajmy si¢ do definicji Inteligentnych Systemow
Transportowych, podanej na stronach Stowarzyszenia ITS Polska — www.itspolska.pl

Nazwa Inteligentne Systemy Transportowe zostata zaakceptowana na pierwszym, Swiatowym kongresie
w Paryzu w 1994 [1] 1 oznacza systemy, ktore stanowia szeroki zbior réznorodnych technologii
(telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych) oraz technik zarzadzania
stosowanych w transporcie w celu:

a. ochrony zycia uczestnikow ruchu,
b. zwigkszenia efektywnosci systemu transportowego oraz
c¢. ochrony zasobow Srodowiska naturalnego.

A zatem kwestie ekologiczne stanowig jedno z trzech gléwnych zadan systemow ITS.

Raporty Paristwowego Monitoringu Srodowiska wskazujg na utrzymywanie si¢ niskiej jakosci powietrza
w polskich miastach pomimo ograniczenia dziatalnosci przemystowej. Alarmujace sa poziomy pytu
zawieszonego PM2,5 1 PM10, dwutlenku wegla, tlenkoéw azotu. Wzrasta poziom hatasu. Wedtug raportu
WHO z roku 2011 sposrod 65 najwigkszych miast w Polsce tylko 6 miesci si¢ w europejskiej normie
odnosnie st¢zenia pylu zawieszonego (limit to 20 pg/m3). Najczystszym miastem jest Gdansk ze
stezeniem PM10 wynoszacym 18 pg/m3. Natomiast najbardziej zanieczyszczone powietrze w Polsce ma
Krakow. Tam roczne Srednie stgzenie pylu zawieszonego sigga az 64 ug/m3. Wedtug badan
przeprowadzonych w Warszawie az 67% zanieczyszczen pylem zawieszonym pochodzi z transportu
samochodowego. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego z 2008 roku dopuszcza dla miast maksymalnie
35 dni w roku z przekroczeniem normy. W Warszawie Srednio w roku jest takich dni z przekroczeniem
normy az 140! Ponadto kazdy zarzadca przestrzeni miejskiej — ulic, chodnikéw, trawnikow, mostow —
musi borykac si¢ z niekoniczacymi si¢ remontami infrastruktury drogowej 1 przydrogowej, rozjezdzonej,
zdewastowanej przez przeciazone lub niewlasciwie z niej korzystajace pojazdy.

W Swietle powyzszych faktow konieczne jest wprowadzanie efektywnych nowoczesnych rozwigzan
komunikacyjnych chroniacych infrastrukture miejska i Srodowisko, przyczyniajacych si¢ do redukcji
pylow, gazoéw cieplarnianych i1 zniszczen nawierzchni. Istnieja juz pewne akty prawne, dajace podstawy
do inicjowania i realizacji projektéw transportowych zmierzajacych do poprawy stanu Srodowiska
naturalnego 1 do zmniejszenia negatywnego oddzialywania transportu. Gtéwnym dokumentem jest
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla
Europy nr 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008. Stopniowo postgpuje implementacja tejze Dyrektywy w
Polsce — poprzez m.in. nowelizacj¢ Prawa ochrony srodowiska, wprowadzanie rozporzadzen ministra
wlasciwego ds. Srodowiska, tworzenie strategii rozwoju, polityk transportowych i Srodowiskowych na
poziomie centralnym i lokalnym. Tworzone s3 programy, dajace mozliwos¢ finansowania
proekologicznych inwestycji w zakresie ITS, jak np. Program Pilotazowy Kawka ogloszony przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Jednym z celéw tego programu jest
likwidacja niskiej emisji wspierajaca wzrost efektywnosci energetycznej 1 rozwdj rozproszonych
odnawialnych Zrddet energii. W ramach tego Programu dostepne sa Srodki na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza ze zZrodet komunikacji miejskiej w tym na wdrazanie systemow zarzadzania
ruchem w miastach.

Wypada wyrazi¢ nadziejg, ze proces nowelizacji prawa w Polsce w celu umozliwienia wprowadzania w
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transporcie rozwiazan proekologicznych bedzie postgpowal. W szczegdlnosci niezwykle istotna jest
nowelizacja Ustawy o drogach publicznych, ktéra w obecnej postaci nie zezwala na tworzenie Eko-stref
w miastach 1 tym samym pozbawia samorzady doskonatego instrumentu ksztaltowania ruchu w miescie
poprzez odpowiednie premiowanie zachowarn 1 pojazdow sprzyjajacych srodowisku. Co ciekawe, do roku
2004 Ustawa o drogach publicznych umozliwita samorzadom tworzenie stref miejskich, jak 1
wprowadzanie odptatnosci za wjazd do tych stref. Zagadka pozostaje powdd, dla ktérego nowelizacja z
2004 roku usunigto odpowiednie zapisy w artykule 13. Stato si¢ to doktadnie w momencie, gdy miasta
Europy Zachodniej zaczely skutecznie wykorzystywac tworzenie stref do regulowania i porzadkowania
ruchu samochodowego.

Przyjrzyjmy si¢ tego rodzaju systemom dziatajacym z sukcesem Europie. Sq one wdrozone w
dziesiatkach miast europejskich. Strefy platnego wjazdu istnieja w takich metropoliach, jak Londyn,
Sztokholm czy Mediolan. Wdrozenia te przyniosty wymierne wyniki w zakresie ochrony srodowiska w
miastach. Tak np. odnotowano spadek zanieczyszczenia pytlem zawieszonym od 7% w Londynie do az
19% w Mediolanie. Wtadze Mediolanu wprowadzity ,,Milan Ecopass" — system pobierania opfat od
pojazdéw, przy czym wysokoS¢ tych opftat jest uzalezniona od klasy pojazdu. W szczegdlnosci, pojazdy
klasy Euro 4 1 Euro 5 zostaly catkowicie zwolnione z optat. W pierwszym roku dziatania systemu
Mediolan odnotowal zmniejszenie o 56,7% liczby samochodow powodujacych zanieczyszczenie.
Catkowity ruch samochodowy w tym pierwszym roku zmniejszyt si¢ o 5 milionow pojazdow. Nastapit
znaczny wzrost przejazdow komunikacja publiczng - 35 mIn dodatkowych przejazdow. Miasta
europejskie prowadzac regularne pomiary wykazuja w przypadku dziatajacych stref miejskich spadek
stezenie dwutlenku wegla od 9% do 16% (Sztokholm), spadek zanieczyszczen tlenkami azotu,
zmniejszenie hatasu ( 1 — 2 dB).

W niektorych miastach polskich mozna spotkac tablice Wojewodzkich Inspektoratow Ochrony
Srodowiska wyswietlajace informacje o aktualnych poziomach stezenia zanieczyszczeii w atmosferze.
Dobrze, ze jest taka informacja, jednakze na razie brak systemowej mozliwosci wptywu tej informacji na
konkretne dziatania, w szczeg6lnosci na transport. Technologiczne mozliwosci sa; trzeba jedynie
stworzy¢ mozliwosci prawne.
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