Znaczace réznice w kosztach projektow drogowych

Kategoria: Aktualnosci

Opublikowano: niedziela, 21, lipiec 2013 04:00
Barbara Laczna

Odstony: 1376

W latach 2000-2013 UE przeznaczyta okoto 65 mld euro ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (EFRR) 1 Funduszu Spéjnosci na wspoétfinansowanie budowy 1 remontu drég. Europejski

Trybunat Obrachunkowy przeprowadzit kontrolg 24 projektow inwestycyjnych finansowanych ze
srodkéw EFRR oraz Funduszu Spojnosci w Niemczech, Grecji, Polsce 1 Hiszpanii, aby ocenié, czy cele
zostaty osiagnigte po rozsadnych kosztach. Laczna wartos¢ skontrolowanych projektow przekraczata 3
mld euro.

Jednym z niezwykle interesujacych ustalen Trybunatu byt fakt, ze istnieja znaczace réznice pomigdzy
projektami drogowymi wspotfinansowanymi ze Srodkéw UE. Trybunat obliczy? koszty catkowite,
catkowity koszt budowy oraz koszt budowy drogi w przeliczeniu na 1 000 m2 powierzchni. Projekty
skontrolowane w Niemczech wykazywaly najnizszy koszt w przeliczeniu na 1 000 m2 we wszystkich
trzech kategoriach (koszty catkowite wyniosty Srednio 287 043 euro w Niemczech, a 496 208 euro w
Hiszpanii. W Polsce nieznacznie mniej niz w Hiszpanii tj. 445 129 euro. Nie ma dowodow na to, aby
zjawisko to mozna byto wyjasni¢ kosztami pracy.
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wiedzial Harald Wogerbauer, czlonek ETO y za Srodki UE powinny byé przyznawane na budowe autostrad wylacznie w miejscach, gdzie jest 10 uzasadnione poziomem natezenia ruchu. Przekazywani i inzynierom i danych

Biorac pod uwage wyniki kontroli, ETO sformulowal nastepujace zalecenia:

a. Komisja powinna dokona¢ analizy r6znic w kosztach budowy drég w poszczegblnych panistwach
cztonkowskich, aby ustali¢ przyczyny znacznej rozpigtosci cen i zapewnié stosowanie najlepszych
praktyk w przysztosci;

b. Wspétfinansowanie projektéw drogowych przez UE powinno zaleze¢ od istnienia jasnych celéw,
ktérym beda towarzyszyly wskazniki dotyczace skrdcenia czasu podrézy, korzysci zwigzanych z
poprawa bezpieczenistwa na drogach, poprawy przepustowosci i wptywu na gospodarke.
Wspétfinansowanie powinno zaleze¢ od wykorzystania racjonalnych i optacalnych rozwigzan
technicznych zgodnych z najlepszymi znanymi praktykami oraz od podjgcia przez panstwa
cztonkowskie krokéw majacych prowadzi¢ do zapewnienia konkurencyjnosci na poziomie
migdzynarodowym na krajowych lub regionalnych rynkach budowlanych oraz do tego, by system
zamOwien publicznych zapewnial wytanianie najkorzystniejszych ofert;

c. Komisja powinna wspiera¢ wymiang najlepszych praktyk pomigdzy krajowymi organami
administracji wlasciwymi w sprawach drég w zakresie optymalnych rozwiazaf technicznych dla
projektow drogowych, opartych na wiarygodnych prognozach ruchu drogowego;

d. Komisja powinna rozwazy¢ utworzenie unijnej bazy danych zawierajacej informacje o
jednostkowych kosztach srodkéw produkcji, przeznaczonej dla inzynieréw przygotowujacych
kosztorysy nowych projektéw, co pomogloby beneficjentom w uzyskiwaniu nizszych cen
zaméwien.
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* mozna zapoznaé sig na stronie ETO.
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