Drogi 2+1 lepsze od 1+1
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Przewazajaca cz¢s$¢ wypadkow drogowych ma miejsce na drogach jednojezdniowych o dwdch pasach
ruchu (po jednym w kazda stron¢). Jak wskazuja statystyki szczegdlnie niebezpieczne sa drogi z
utwardzonym szerokim poboczem — droga taka prowokuje bowiem do wyprzedzania ,,na trzeciego". W
takich przypadkach lepszym rozwigzaniem jest wprowadzenie przekroju 2+1.

Drogi o takim przekroju posiadaja naprzemiennie raz jeden, raz dwa pasy ruchu w danym kierunku.
Innymi stowy: droga ma trzy pasy ruchu, przy czym pas Srodkowy na poszczegdlnych odcinkach stuzy do
ruchu w przeciwnych kierunkach. Dzigki takiemu rozwigzaniu kierowcy maja mozliwos¢ swobodnego
wyprzedzenia wolniej jadacych pojazdow.

W Polsce takie rozwigzanie wystgpuje na nieco ponad 60 kilometréw drog. Najdiuzsze odcinki dzi§
funkcjonujace to obwodnica Zyrardowa (ciag drogi krajowej nr 50) i obwodnica Siedlec (ciag drogi
krajowej nr 2). Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad ma jednak zamiar szerzej stosowac taki
profil — poza terenem zabudowanym w miejscach, gdzie w ciagu najblizszych 20 lat nie bedzie potrzeby
budowania dr6g dwujezdniowych, a analiza ekonomiczna wskaze, ze przebudowa do przekroju 2+1 jest
uzasadniona. Dla poréwnania warto wskazaé, ze w Szwecji w ciagu ostatnich kilku lat przebudowano z
przekroju 1+1 do przekroju 2+1 ponad 2,2 tys. km drog.

Stosowanie przekroju 2+1 jest mozliwe réwniez na drogach samorzadowych. Nalezy jednak pamigtac, ze
procz zalet profil ten ma pewne wady. Najpowazniejszym z nich jest wzrost kosztéw utrzymania
zimowego drdg, a takze ograniczenie dostgpnosci.
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