Nowe rozwigzania w walce z wykluczeniem komunikacyjnym
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Rada Ministréw przyjela projekt ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
niektorych innych ustaw, przedtozony przez Ministra Infrastruktury. Zatozeniem tej ustawy jest poprawa
funkcjonowania przewozow drogowych os6b w transporcie publicznym. Chodzi réwniez o walke z
wykluczeniem komunikacyjnym w rejonach, gdzie regularna komunikacja autobusowa nie istnieje lub
funkcjonuje w wymiarze, ktéry nie zaspokaja podstawowych potrzeb komunikacyjnych pasazerow.
Roczna kwota wsparcia dla linii autobusowych z rzadowego Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych wzrosnie do 1 mld zt.

Zainteresowanie samorzadow uruchamianiem potaczen z dofinansowaniem z Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych rosnie z roku na rok. W 2019 r. dofinansowanych zostato 1228 linii
komunikacyjnych za 10 mln zt, w 2020 r. byty to 2834 linie 1 139 mln z1, a w 2021 r. 4371 linii 1 358 min
zt. Natomiast w 2022 r. doptata objeto 5705 linii komunikacyjnych, a kwota doptaty przekazana
organizatorom wyniosta ponad 631 mln zt. W ramach przeprowadzonych do tej pory naboréw na 2023 r.,
samorzady wnioskowaty o uruchomienie 6 436 nowych linii komunikacyjnych w caltym kraju. Na ten cel
rzad przeznaczyt 777 mln zi.

Najwazniejsze rozwigzania:

e 7 800 mln zt do 1 mld zt zwigkszony zostanie budzet Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Rozwiazanie to pozwoli na zwigkszenie
dostgpnosci transportu publicznego dla pasazerow.

e Od 2024 r. utrzymany zostanie na stale obecny poziom doptaty z Funduszu dla organizatorow
publicznego transportu w kwocie nie wyzszej niz 3 zt do 1 wozokilometra przewozu.

e Wojewoda bgdzie mogt zawieraé z organizatorem — oprocz rocznych uméw o doplate — takze
wieloletnie umowy o doptate z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych. Zapewni to wigksza
przewidywalnos¢ 1 stabilnos¢ doptat z funduszu, a tym samym zacheci organizatoréw do
organizacji przewozow, zwlaszcza na obszarach, gdzie dostgpnos¢ transportu nie jest obecnie
wystarczajaca.

e Utrzymana zostanie mozliwos¢ ubiegania si¢ o doptate z budzetu panstwa, jesli chodzi o
stosowanie ulg ustawowych za przejazd przez przewoznikow, ktérzy nie sa operatorami
publicznego transportu zbiorowego. Rozwiazanie to umozliwi szeroka dostgpnos¢ biletow
ulgowych dla pasazer6w, zaréwno w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i
przewozach realizowanych przez tzw. przewoznikow komercyjnych.

e W czasie stanu wyjatkowego, stanu wojennego, stanu klgski zywiolowej oraz stanu zagrozenia
epidemicznego albo stanu epidemii, w celu usuwania ich skutkéw, zarzadca infrastruktury
kolejowej bedzie mogt nie pobierac czgsci oplaty podstawowej, zwiazanej z rodzajem
wykonywanych przewozow (mark-up) oraz optaty rezerwacyjnej za niewykorzystanie
przydzielonej zdolnosci przepustowej lub bedzie mdgt pobierac optate podstawowa obnizong o
nie wigcej niz 50 proc. wysokosci.

e Za utracone przychody zarzadca infrastruktury kolejowej otrzyma finansowanie ze Srodkow
budzetu panstwa. Rozwiazanie ma na celu umozliwienie zarzadcy infrastruktury obnizenia oplat
za dostep do infrastruktury i zrekompensowanie im obnizenia tych optat.

Nowe przepisy maja wejS¢ w zycie po uplywie 30 dni od ogloszenia w Dzienniku Ustaw.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

