Branza drogownictwa obawia sie skutkéw wstrzymania pieniedzy z UE — beda ciecia w inwestycjach
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Wstrzymanie unijnych pieni¢dzy uderzy przede wszystkim w inwestycje realizowane przez samorzady,
czego bardzo obawia si¢ branza drogownictwa. Mniej kontraktow lokalnych to dla niej mniej pracy i
mozliwe klopoty finansowe. Juz ostatnie miesigce byty dla branzy bardzo trudne ze wzgledu na
dynamicznie rosngce ceny materialdéw budowlanych, kosztow paliw 1 pracy. Projekty drogowe, zwykle
dtugoterminowe, czgsto realizowane sa bez urealnienia stawek z umowy pierwotnej, wigc to wykonawcy
przejmuja na siebie ci¢zar podwyzek. Firmy licza, ze zmienig to przepisy, ktore weszly w zycie dwa
tygodnie temu.

— Inwestycje na drogach krajowych, ktore prowadzi Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, sq
w zdecydowanej mierze finansowane z budzetu krajowego. Srodki z Unii Europejskiej stanowiq pewien
komponent, ale nie jest to ta przewaZajqca czes¢. Natomiast w przypadku inwestycji samorzqdowych duza
ich czes¢ jest finansowana z regionalnych programow operacyjnych i innych Zrodet unijnych. Dlatego w
samorzqdach jest w tej chwili duzy niepokdj zwiqzany z brakiem srodkéw z KPO — méwi Barbara
Dzieciuchowicz, prezes Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa.

Krajowy Plan Odbudowy to 24 mld euro w formie bezzwrotnych dotacji 1 12 mld euro w formie
preferencyjnych pozyczek. Te Srodki mialy trafi¢ na realizacje 54 inwestycji 1 wdrozenie 48 reform,
ktorych celem jest odbudowa polskiej gospodarki po pandemii COVID-19. Jednak wyptata tych
pieniedzy wciaz jest zablokowana, poniewaz polski rzad nie wypelnit wymaganych przez Komisje
Europejska tzw. kamieni milowych zwigzanych z praworzadnoscia. Jakis czas temu pojawily sig¢
nieoficjalne informacje takze o tym, ze zagrozona moze by¢ wyplata 75 mld euro dotacji na lata
2021-2027 z unijnej polityki spdjnosci.

Jak wskazuja m.in. analitycy Santander Banku, teoretycznie Polska moze realizowac projekty w ramach
zatwierdzonych programow. Jednak do czasu spelnienia wymaganych warunkow — czyli przywrdocenia
niezaleznosci saqdownictwa — UE nie bedzie realizowata ptatnosci 1 bedzie wyptacaé Polsce juz tylko
ostatnie, pozostate srodki z poprzedniego budzetu na lata 2014-2020. Ta sytuacja oznacza jednak bardzo
duze zagrozenie dla realizacji inwestycji publicznych w kolejnych latach.

Ewentualna blokada pienigdzy z UE uderzy zwlaszcza w inwestycje realizowane przez samorzady,
ktorych budzety sa juz 1 tak wydrenowane przez kolejne zmiany w CIT 1 PIT, pandemig i kryzys
energetyczny wywolany wojng w Ukrainie. Jednak duze inwestycje, finansowane z budzetu centralnego,
tez moga by¢ zagrozone.

— Nie jest wykluczone, ze majqc mniej pieniedzy, rzqd bedzie podejmowat decyzje o oszczednosciach
rowniez w przypadku inwestycji realizowanych na drogach krajowych. Jest obawa, e pewne ciecia mogq
ich nie oming¢ — méwi Barbara Dzieciuchowicz.

Co istotne, problemy z realizacja projektow drogowych — zwlaszcza w samorzadach — moga uderzy¢
roOwniez w male 1 Srednie firmy drogowe, ktore bazuja na lokalnych inwestycjach.

— Dla firm drogowych bedzie to oznacza¢ ograniczenie przetargoéw na realizacje tych zadan i generalnie
mniejszq iloS¢ pracy. A to oznacza problemy z wykorzystaniem potencjatu danej firmy — zaréwno
maszynowego, jak i ludzkiego — ostrzega prezes Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa.

Jak wskazuje, ten rok juz i tak jest bardzo trudny dla firm z branzy drogowej, poniewaz wybuch wojny w
Ukrainie pociagnat za soba gwattowny wzrost cen materiatow budowlanych i kosztow prowadzenia
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dziatalnosci. Tymczasem do tej pory niewielu zamawiajacych publicznych zdecydowato si¢ na
podpisanie aneksOw waloryzujacych wartos¢ podpisanych wczesniej kontraktow, ktore
zrekompensowalyby te wzrosty.

— Nie wszystkie kontrakty majq zawarte klauzule waloryzacyjne, wiec w efekcie te zwiekszone koszty
muszq ponies¢ wykonawcy. Jezeli srednia rentownos¢ branzy drogowo-mostowej z ostatnich kilku lat to
jest 3—4 proc., a ceny materiatow rosnq o kilkadziesiqt czy nawet ponad 100 proc., to kazdy laik widzi, Ze
to bedzie wiqzalto sie dla nich z duzymi stratami — mOowi Barbara Dzieciuchowicz.

10 listopada weszty w zycie nowe przepisy dotyczace waloryzacji wynagrodzen wykonawcow w
zamoOwieniach publicznych. Daja one mozliwos¢ urealnienia ustalonej w umowie wysokosci
wynagrodzenia dla wykonawcy, tak by zapewnic ciaglosc realizacji zamowien. Obowiazek waloryzacji
bedzie dotyczyt kontraktow na budowy drég trwajacych powyzej szeSciu miesigcy Ustawodawca zostawit
stronom dowolnos$¢ w zakresie sposobu, w jaki cena zostanie urealniona. Wskazat za to wyrazne
podstawy do waloryzacji w przypadku braku klauzuli w umowie.

Waloryzacja moze zosta¢ przeprowadzona np. w oparciu o stosowne wskazniki publikowane przez
prezesa GUS, przy czym wzrost wynagrodzenia wykonawcy spowodowany kazda kolejng zmiang nie
moze przekroczy¢ 50 proc. wartosci pierwotnej umowy — wyjasnia Ministerstwo Rozwoju 1 Technologii.

Ustawa przyznaje tez dodatkowa ochrong podwykonawcow w sytuacji, gdy zamawiajacy dokonat
waloryzacji wynagrodzenia wykonawcy.

— Pytanie, jakie bedq te klauzule waloryzacyjne, na jakich zasadach ta waloryzacja bedzie sie opierata,
bo tu — bez uczciwego ptacenia ze strony publicznej za zamowionq ustuge, robote bqd? dostawe — w
dtuzszej perspektywie firmy faktycznie bedq skazane na bankructwa — ocenia Barbara Dzieciuchowicz.
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