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Polski Alarm Smogowy, Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych, Polski Klub Ekologiczny Okreg
Mazowiecki, Fundacja Frank Bold, Krakowski Alarm Smogowy, Warszawa Bez Smogu, Dolnoslaski
Alarm Smogowy i Warszawski Alarm Smogowy zaapelowaty do Ministra Klimatu i Srodowiska w
sprawie nowelizacji ustawy o elektromobilnosci w kwestii Stref Czystego Powietrza. Organizacje
zwrocity uwage na powazne btedy w projekcie.

Zdaniem przedstawicieli organizacji zaproponowane rozwigzania zawieraja szereg btedow, ktére w
praktyce uniemozliwig stworzenie odpowiednio dziatajacych Stref.

Organizacje, ktore na co dzien zajmuja si¢ problemem zanieczyszczenia powietrza, wypunktowaly
nastepujace bledy:

1. Wymagania obowiazujace w Strefach Czystego Transportu nie bedg dotyczy¢ samochodow
nalezacych do mieszkancow tej strefy.

Jak pokazuja badania prowadzone w Krakowie 60% samochodow jezdzacych po miescie to
pojazdy nalezace do mieszkancow. Jesli ponad 60% aut nie bedzie musiato spetnia¢ standardow
emisji spalin ustanowionych w SCT, to poprawa jakosci powietrza bedzie niemozliwa. W Europie
istnieje ponad 230 Stref Czystego Transportu - w kazdej z nich wymagania moga dotyczy¢ takze
pojazdéw mieszkancow stref.

2. Ministerstwo uzaleznia mozliwos$¢ wjazdu do SCT od wieku pojazdu, a nie od ilosci
zanieczyszczen jakie on emituje.

Oznacza to, ze gdyby dzis ustanowiono SCT w Warszawie, na jej ulice nie mogtby wjechac
pojazd benzynowy wyprodukowany w 2004 roku, za to emitujacy wielokrotnie wigcej pylow czy
tlenkéw azotu pojazd z silnikiem Diesla wyprodukowany w 2010 roku wjezdzatby bez problemu.
Propozycja Ministerstwa Klimatu wprowadza bowiem takie same obostrzenia dla pojazdow z
silnikiem benzynowym i silnikiem typu diesel, mimo ze te pierwsze emitujg znacznie mniej
zanieczyszczen. Jak pokazuja dosSwiadczenia miast takich, jak Paryz, Berlin lub Stuttgart, zapisy
dotyczace SCT musza uwzgledniac réznicg migdzy silnikami benzynowymi 1 silnikami
dieslowskimi. Do wielkiego Paryza nadal wpuszcza si¢ pojazdy benzynowe wyprodukowane po
1997 roku. Diesli starszych niz 11 lat w przysztym roku na ulicach Paryza nie bedzie. ROwniez
badania prowadzone w Krakowie pokazuja, ze to starsze diesle sa najwigkszymi trucicielami.
Rozwiazanie proponowane przez Ministerstwo nie pozwala wigc, na eliminacj¢ najbardziej
zanieczyszczajacych powietrze pojazdow.

3. Zgodnie z propozycja nie bedzie mozliwe ustanowienie SCT na duzym obszarze.

Nalezy zezwoli¢ na uchwalenie SCT z mniej restrykcyjnymi wymogami dla pojazdow z silnikiem
benzynowym, aby przyzwyczai¢ kierowcoéw do zmian i naktaniac ich do systematycznej wymiany
samochodow na te emitujace mniej zanieczyszczen. Jedynie strefy obejmujace wigksze obszary
miast moga przelozyc¢ si¢ na poprawg jakosci powietrza. Co za tym idzie, wymagania w takich
strefach musza by¢ realne 1 mozliwe do spetnienia przez wigkszos¢ pojazdéw, oprocz tych
emitujacych skrajnie duze ilosci zanieczyszczen. Takie regulacje pozwoliltyby na systematyczna
poprawe jakosci powietrza na terenie najwigkszych polskich aglomeracji.

4. Lista wyjatkow oraz zasad, okreslajacych kto moze wjecha¢ do Strefy Czystego Transportu bez
spetniania wymogéw emisyjnych jest tak dtuga 1 skomplikowana, ze przepisy te beda niemozliwe
do wyegzekwowania.

Oprocz wspomnianych pojazdow nalezacych do mieszkaricow Strefy Czystego Transportu, wjazd
do niej beda mialy takze samochody nalezace do mikroprzedsigbiorcow (firmy zatrudniajace do
10 pracownikow) 1 do matych przedsigbiorcow (firmy zatrudniajace do 50 os6b). Ten zapis
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wylacza co najmniej 2 mln pojazdéw. Rozwiazanie to oznacza rowniez, ze firmowa cigzarOwka
lub mikrobus majace np. 25 czy 30 lat 1 emitujace ogromne ilosci zanieczyszczen, beda mogly
wjechaé tam, gdzie nie bgdzie mogt pojawic si¢ stosunkowo nowy 1 emitujacy mniej spalin pojazd
benzynowy osoby prywatnej.

Strefy Czystego Transportu to wspolny interes wszystkich: mieszkancow, a takze odwiedzajacych miasta.
Wprowadzenie SCT przelozy si¢ na poprawe warunkow zycia wielu ludzi. JesteSmy gotowi stuzy¢
wiedza 1 ekspertyza w procesie prac nad nowymi przepisami, ktére w realny sposob poprawia obecna
ustawe 1 pozwolg na powstanie skutecznych SCT w Polsce.
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