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W czwartek, tj. 2 lipca 2026 r. odbyto si¢ posiedzenie Parlamentarnego Zespotu ds. Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego poswigcone rzadowemu projektowi ustawy o zmianie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw (druk nr 2700). Pierwsze czytanie projektu w
Sejmie zaplanowano na ten sam dzien na godz. 16:45.

Wprowadzenia dokonat dyrektor Bartosz Jabtonka z resortu, wskazujac, ze jest to obszerna nowelizacja,
w takim zakresie niedokonywana od 16 lat. Do kluczowych zmian zaliczyt wprowadzenie minimalnych
standardow w zakresie publicznego transportu zbiorowego (PTZ), ktére maja zapewnic, ze w razie
opOznien autobus odpowiednio poczeka na pociag, przewozy na zadanie oraz ustanowienie marszatka
wojewddztwa integratorem PTZ na terenie wojewodztwa. Projekt zaktada takze wdrozenie Schematu
sieci komunikacyjnej w wojewddztwie sporzadzanego przez marszalka oraz mate schematy tworzone
przez powiaty w uzgodnieniu z gminami. Zmieniona zostanie kolejnos¢ dofinansowywania przez
Fundusz — niezaleznie od organizatora, w pierwszej kolejnosci dofinansowywane beda linie realizujace
minimalne standardy. Doptatami bgda mogty zostac objete takze linie komunikacji miejskiej w zakresie
wykraczajacym poza obszar miast do 50 tys. mieszkancow. Projekt przewiduje ponadto obowiazek
instalowania GPS w pojazdach oraz wymiany taboru. Rozwiazania maja wejS¢ w zycie w terminie 14 dni
od dnia ogloszenia, a marszatkowie maja przygotowac¢ Schematy do 15 listopada; dluzsze terminy
przewidziano dla przepiséw o wymianie taboru.

Przedstawiciele strony spotecznej wskazali na niedostosowana do realiéw wysokos¢ stawki doptaty do
wozokilometra dla przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, niejasnos¢ przepisOw dotyczacych
dopuszczalnej liczby przejazdow na zadanie w przeciagu miesiaca oraz brak okreslenia maksymalnego
wieku pojazdéw wykonujacych ten transport. Podnoszono zaniepokojenie niemozliwoscia finansowania
linii komunikacji miejskiej w zakresie wykraczajacym poza obszar miast majacych ponad 100 tys.
mieszkancOw oraz postulowano zapewnienie wojewddztwom pierwszenstwa w dostgpie do Srodkow z
Funduszu. Wskazywano tez na problematyke przeniesienia kompetencji do urzedéw marszatkowskich,
ktore beda mialy pierwszenstwo

w uzyskiwaniu Srodkéw oraz na naktadanie na powiaty nowych obowiazkéw bez stosownego
finansowania. Zwracano uwage na brak terminéw sporzadzenia schematéw przez powiaty 1 konsultacji z
gminami, a takze na uzyskanie wigkszej swobody przez podmioty prywatne realizujace PTZ i jej wplyw
na ceny biletow. TerminowosS¢ przewidziana w projekcie oceniano jako niepokojaca, przede wszystkim w
odniesieniu do sporzadzania matych schematéw, a dodatkowo zwracano uwage na utrzymanie doplaty do
wozokilometra na tym samym poziomie przy zwigkszeniu czgstotliwosci polaczen i1 standardéw taboru.

Mateusz Jablonski z ZPP przedstawit stanowisko dotyczace m.in. zastrzezen wobec obowiazku
uzgadniania z marszalkiem wojewddztwa kazdej zmiany rozktadu jazdy — w tym wynikajacej z
przyczyn niezaleznych od przewoznika (np. op6Znienie

z powodu remontu drogi) — na wszystkich liniach ujetych w Schemacie wojewddztwa, takze
finansowanych wylacznie ze Srodkéw wlasnych organizatora. Postulowano wprowadzenie w ramach
minimalnych standardéw obowiazku zapewnienia bezposrednich potaczen migdzy graniczacymi ze soba
powiatami, takze w ré6znych wojewodztwach, umozliwienie zawierania uméw wieloletnich co do zasady
na co najmniej 5 lat oraz zagwarantowanie integracji PTZ na dworcach.

W ramach dyskusji poruszono réwniez kwesti¢ zakwestionowania roli marszatka jako integratora w
kontekscie podziatu srodkéw wedtug klucza politycznego oraz wskazano na ryzyko wprowadzenia 16
roznych standardow w skali kraju. Padlo pytanie, czy pula Srodkéw przekraczajaca 1 mld zt zostanie
zwigkszona. Wskazywano rowniez, ze w regionach o niskich potrzebach transportowych sztywne
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standardy cze¢stotliwosci moga oznacza¢ wozenie powietrza i powinny by¢ dostosowane do lokalnych
uwarunkowan. Termin 15 listopada oceniano jako nierealny, szczegdlnie dla powiatow, ktore dotad nie
organizowaly transportu zbiorowego, z uwagi na braki kadrowe i finansowe oraz brak srodkéw na
przygotowanie; postulowano przekazywanie powiatom rozktadéw jazdy pociagéw z odpowiednim
wyprzedzeniem.

Poset Weber zapytat o kwote przeznaczona na nowe rozwiazania i ewentualne zwigkszenie puli.
Podnoszono kwestig jednolitego systemu biletowego oraz jednolitego systemu ulg w skali kraju.
Przewodniczaca - postanka Paulina Matysiak, zapytata, dlaczego transport na zadanie ma odbywac si¢
wylacznie w obrgbie jednej gminy, oraz wskazano na potrzebeg liberalizacji dostgpu do tego transportu, z
ktorego — wedle obecnego brzmienia przepisOw — bedzie mozna skorzystaé tylko w razie zgtoszenia
zapotrzebowania najpozniej dzien przed.

Resort ustosunkowujac si¢ do zadanych pytafh wskazat, ze zawnioskowano do Ministerstwa Finanséw o
uwzglednienie kwoty 1 oczekuje si¢ na jej akceptacje do 31 lipca, przy czym nie ma upowaznienia do
ujawnienia jej wysokosci. Projekt nie zawiera przepisOw dotyczacych ulg, poniewaz dotyczy wytacznie
organizacji PTZ. Podkreslono, ze uzyskat pozytywna opini¢ KWRiST, rowniez w zakresie terminow
wejscia w zycie. Kwestia doptaty do wozokilometra nie byta przedmiotem ustawy, a obecne plany
transportowe zachowuja waznos¢ do 2029 r. W odniesieniu do wieku pojazdéw w przewozach na zadanie
nie okreslono minimalnego wieku, pozostawiajac dowolnos¢ wdjtom. Resort nie wykluczyt kolejne;j
nowelizacji w tym zakresie i uznat okres 5 lat dla uméw wieloletnich za wystarczajacy.
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