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Do Sejmu trafit poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji 1 restrukturyzacji
przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe". Nowelizacja dotyczy przede wszystkim
kwestii finansowania inwestycji infrastrukturalnej o charakterze strategicznym, czyli wykonania projektu
pod nazwa "Modernizacja infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze na granicy
UE z Bialorusia".

Projektowana regulacja uchyla dotychczasowy ust. 2 w art. 33wa ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o
komercjalizacji i restrukturyzacji przedsigbiorstwa pafistwowego "Polskie Koleje Pafstwowe" 1 zastgpuje
go nowym przepisem 2a, ktéry okresla roczne limity tacznej wartosci nominalnej skarbowych papieréw
wartosciowych mozliwych do przekazania PLK S.A. Srodki te maja shuzy¢ podwyzszeniu kapitahu
zakladowego spoiki, a docelowo — sfinansowaniu przez jej spotke zalezna, CARGOTOR sp. z 0.0,
projektu modernizacji infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze na granicy UE
z Biatorusig. Projektowane limity przedstawiaja si¢ nastgpujaco: 229 677 000 zt w 2026 r., 989 331 000
zt w 2027 r., 897 104 000 zt w 2028 r., 780 336 000 zt w 2029 r. oraz 498 852 000 zt w 2030 r.

Zgodnie z relacja autoréw, terminal w Mataszewiczach pelni funkcje tzw. ,,suchego portu”, w ktérym
odbywa si¢ przetadunek migdzy systemem kolejowym o rozstawie szyn 1520 mm (stosowanym na
obszarze bylego ZSRR) a systemem normalnotorowym (1435 mm) obowiazujacym w UE. Jest
kluczowym punktem na Nowym Jedwabnym Szlaku, przez ktéry w szczytowym okresie przechodzito
nawet 90% ladowego ruchu towarowego z Chin do Europy. Projektodawcy twierdza, ze inwestycja
majaca unowoczesni¢ ten terminal byta planowana od lat, jednakze z r6znych powodéw wielokrotnie
opOzniana, w szczegdlnosci ze wzgledu na brak wystarczajacych mozliwosci finansowych. Efektem
takiego stanu rzeczy ma by¢ sytuacja, zgodnie z ktéra tamtejsza infrastruktura funkcjonuje dzis na
granicy przepustowosci, opierajac si¢ na rozwigzaniach technicznych powstatych dekady temu.
Wskazano rowniez, iz CARGOTOR sp. z o.0., pierwotnie byta cz¢scia Grupy PKP Cargo, jednakze w
styczniu 2026 r. PKP PLK S.A. nabyty 100 proc. udziatéw w spétce, porzadkujac tym samym strukture
wlasnosciowa i organizacyjna projektu. Projekt ustawy ma natomiast stanowi¢ kolejny krok w celu
zapewnienia spotce SrodkOdw na ptynna realizacjg inwestycji.

Autorzy projektu wskazuja réwniez, ze regulacja nie zwigksza catkowitego zaangazowania Srodkéw
publicznych w stosunku do wczesniej planowanego poziomu finansowania inwestycji. Jest to wylacznie
przesunigcie ich w czasie wzgledem obecnie obowiazujacych przepisow, wynikajace z op6zZnierr w
realizacji projektu w latach 2023-2025. Projektodawcy twierdza, ze nowelizacja nie nakiada zadnych
nowych obciazen na budzet panstwa oraz budzety jednostek samorzadu terytorialnego. W perspektywie
dtugofalowej zaktada si¢ ponadto wzrost dochodéw budzetu panstwa z VAT i cel w zwiazku ze
zwigkszeniem przepustowosci terminalu, a takze generowanie dodatkowych zyskéw z podatkéw w sferze
samorzadowej w wyniku rozszerzenia dziatalnosci przedsigbiorstw sektora logistycznego.

Ustawa miataby wejs¢ w zycie z dniem nastgpujacym po dniu jej ogloszenia, ze wzgledu na koniecznos¢
niezwlocznego zapewnienia podstaw prawnych do finansowania inwestycji.
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