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Zgodnie z przepisami Prawa lotniczego minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z
ministrem wtasciwym do spraw rozwoju regionalnego, po zasiggnigciu opinii wskazanych organdw,
moze natozy¢ obowiazek uzytecznosci publicznej w stosunku do regularnego przewozu lotniczego
migdzy dwoma portami lotniczymi, z ktérych co najmniej jeden jest potozony na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. W takiej sytuacji przewoznikowi lotniczemu bedzie przystugiwata
rekompensata w wysokosci obliczonej zgodnie z metodologia okreslong w akcie wykonawczym do
Prawa lotniczego.

Projekt takiego aktu — rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w
sprawie sposobu obliczania kosztow wykonywania obowiazku uzytecznosci publicznej w stosunku do
regularnego przewozu lotniczego — zostal wtasnie skierowany do Zespotu ds. Infrastruktury, Rozwoju
Lokalnego, Polityki Regionalnej oraz Srodowiska Komisji Wspélnej.

Rekompensowane koszty wyznacza si¢ jako:

1. koszty poniesione przez przewoznika z tytulu wykonywania obowiazku uzytecznosci publicznej
na danej trasie, na ktore sktadaja si¢ (proporcjonalnie do udziatu realizacji obowiazku
uzytecznosci publicznej w ogoéle dziatalnosci przewozowej danego przewozZnika):

a) bezposrednie koszty dziatalnosci operacyjnej, w tym koszty personelu, materiatow i energii,
ustug obcych oraz podatkéw i optat,

b) koszty posrednie, w tym koszty zwiazane z systemami dystrybucji, koszty promocji i
reklamy, koszty programéw lojalnosciowych, koszty ubezpieczen, koszty administracyjne oraz
koszty posrednie personelu wspierajacego realizujacego funkcje zwiazane z obstuga trasy, na
ktora natozony zostat obowiazek uzytecznosci publicznej,

¢) koszty infrastruktury zwiazane z wykorzystaniem 1 utrzymaniem niezbednej infrastruktury
technicznej wraz z kosztem leasingu 1 utrzymania statkéw powietrznych wykorzystywanych do
regularnych przewozéw pasazerskich na trasie, na ktora natozony zostal obowiazek uzytecznosci
publicznej, w tym w tym kosztem amortyzacji 1 obstugi technicznej oraz kosztem urzadzen i
instalacji niezb¢dnych do Swiadczenia ustugi przewozu pasazerskiego w tym zakresie,

d) koszty finansowe bezposrednio zwiazane z wykonywaniem obowiazku uzytecznosci
publicznej, jezeli sa one konieczne z punktu widzenia wykonywania danego obowigzku
uzytecznosci publicznej;

2. powigkszone o uzasadniony poziom zysku, z ktory uznaje si¢ zysk nie wigkszy niz koszt kapitatu
wlasnego przewoznika lotniczego, zaangazowanego do wykonania obowiazku uzytecznosci
publicznej, skalkulowanego w oparciu o model wyceny aktywow kapitatowych z uwzglednieniem
jako stopy zwrotu wolnej od ryzyka oprocentowania obligacji Skarbu Panstwa w odpowiednim
okresie;

3. pomniejszone o uzyskiwane przez przewoznika lotniczego przychody w zwiazku z obstuga trasy
objetej obowigzkiem uzytecznosci publicznej, przy czym do przychoddw tych zalicza si¢ rowniez
przychody zaklasyfikowane jako pomoc panstwa, a takze ewentualne specjalne lub wylaczne
prawa danego przedsigbiorstwa zwiazane z inng dziatalnoscia, przynoszaca dzigki temu zysk
przewyzszajacy uzasadniony poziom zysku. Przychody te obejmuja zatem wptywy taryfowe 1
inne pochodzace ze sprzedazy przewozow lotniczych na danej trasie, przychody z optat
dodatkowych doliczanych do ostatecznej ceny przewozu oraz przychody z programow
lojalnosciowych.
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