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Ministerstwo Infrastruktury 26 lutego 2026 r. skierowato do konsultacji publicznych nowa wersje
projektu ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw
(UD232). Pierwotna wersja byta juz przedmiotem konsultacji w czerwcu 2025 r., za$ obecna - z lutego
2026 r., 16zni si¢ od poprzedniej w kilku istotnych obszarach. Termin na zglaszanie uwag okreslano na 7
dni, co resort uzasadnia pilnoscig wejscia przepisOw w zycie.

Projekt wprowadza nowy tréjstopniowy system minimalnych standardéw przewozowych publicznego
transportu zbiorowego. Standard wojewddzki ma obejmowac potaczenia migdzy siedziba wojewddztwa a
siedzibami powiatéw, standard powiatowy — migdzy siedzibami gmin a siedzibg powiatu, a standard
gminny — dojazd mieszkancéw do miejsc uzytecznosci publicznej, z mozliwoscia realizacji transportem
na zadanie. Projekt okresla takze konkretna czgstotliwos¢: 4 pary kursow w dni powszednie 1 2 pary
kursow w dni wolne od pracy. Spetnienie tychze kryteriow bedzie warunkowato JST dostep do
uprzywilejowanej kolejnosci w udzielaniu doptat z Funduszu.

W przedstawionej wersji projektu wprowadza si¢ nowy dokument planistyczny w postaci Schematu sieci
komunikacyjnej wojewddztwa. Ma on by¢ dokumentem o charakterze publikowanym w BIP w formie
graficznej 1 tekstowej, a takze aktualizowanym nie rzadziej niz raz w roku. Zgodnie z zatozeniami,
marszatek wojewddztwa bedzie dokonywat jego sporzadzenia na podstawie potrzeb zgltoszonych przez
zainteresowane JST. Doptaty z Funduszu bedg zas przyznawane wytacznie do linii komunikacyjnej lub
przejazdu na zadanie zawartych w Schemacie sieci komunikacyjnej wojewddztwa. Projekt przewiduje
roOwniez mechanizm nadzoru, tj. jezeli marszalek nie uwzgledni lub zmieni potrzeby transportowe
zgloszone przez JST, zainteresowane jednostki beda mogty wnies¢ uwagi do wojewody. Poprzednia
wersja projektu nie przewidywata analogicznego trybu odwotawczego.

Modyfikacji ulegly rowniez warunki dostepu do doptat z Funduszu. Nowa wersja wylacza z
dofinansowania fragmenty linii komunikacyjnych przebiegajace przez 49 najwigkszych miast (powyzej
80 000 mieszkancow). Powiaty 1 zwiazki powiatowo-gminne zapewniajace minimalne ustugi z art. 5a
uzyskaja natomiast w tym przedmiocie pierwszenstwo przed pozostalymi organizatorami. Okres
obowigzywania umow wieloletnich wydtuzono z 3 do 5 lat, z zastrzezeniem, ze mogg one dotyczy¢
wylacznie linii spetniajacych minimalne standardy.

Nowa wersja projektu reguluje rowniez transport na zadanie jako odrgbna, pelnoprawna forme
publicznego transportu zbiorowego. Wprowadza dwie kategorie: przejazd na zadanie (realizowany
samochodem osobowym na zlecenie gminy, dofinansowywany stawka 1,15 zt/km) 1 przewoz na zadanie
(realizowany autobusem na zasadach przewozu okazjonalnego). Poprzednia wersja projektu nie zawierata
takiego rozrdznienia, definicji legalnych obu wskazanych form transportu ani odrebnej stawki doptaty.

Zaproponowano takze nowy wymog dotyczacy maksymalnego wieku taboru, tj. aby pojazdy wchodzace
w jego sktad od 2028 r. nie byly starsze niz 20 lat, a docelowo (od 2036 r.) — nie starsze niz 15 lat oraz
wymog wyposazenia autobuséw, ktérymi realizowane beda przewozy objete doptata z Funduszu w
geolokalizator. Zmiany legislacyjne maja tez naktada¢ na gminy miejskie nowy obowiazek w postaci
udostepnienia okreslonej liczby przystankéw 1 dworcéw wszystkim przewoznikom i operatorom,
proporcjonalnie do liczby mieszkancéw danego osrodka.

Z pelna wersja projektu, a tym samym — pozostatymi proponowanymi zmianami mozna zapoznac si¢ pod
linkiem: legislacja.gov.pl
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