Szybsza budowa linii kolejowych?
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Do rozpatrzenia na najblizszym posiedzeniu Zespotu ds. Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki
Regionalnej oraz Srodowiska skierowany zostat projekt zatozen do projektu ustawy o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw. Projekt ten stawia sobie dwojakie cele:
uproszczenie 1 przyspieszenie prac zwiazanych z przygotowywaniem inwestycji kolejowych oraz
wsparcie dla rozwoju transportu intermodalnego w Polsce.

W tym pierwszym obszarze projekt proponuje:

e wprowadzenie mozliwosci czasowego zajgcia nieruchomosci przez zarzadce linii kolejowych, pod
budowg lub przebudowg infrastruktury technicznej, zwiazanej z prowadzeniem ruchu kolejowego,
w celu wykonania czynnosci niezbednych do zrealizowania inwestycji. Osoba wladajaca
nieruchomoscia bytaby zobligowana do jej udostgpnienia zarzadcy linii kolejowej (ewentualnie
ograniczenia si¢ w korzystaniu z tej nieruchomosci). W zamian za to zarzadca linii kolejowe;j z
tytutu zajmowania takiej nieruchomosci bytaby w szczegdlnosci zobowiazania do przywrdcenia
ich stanu poprzedniego oraz wyptaty odszkodowan;

e wprowadzenie mozliwosci nieodplatnego zajecia przez zarzadce linii kolejowych terenu wod
ptynacych, badz terenéw drég publicznych, na czas realizacji inwestycji oraz obowigzkéw
wyplaty odszkodowan za spowodowanie ewentualnych szkdd podczas procesu inwestycyjnego;

¢ nalozenie na Lasy Panistwowe zobowiazania do nieodptatnej wycinki drzew i krzewéw majacych
co najmniej 20 lat, a znajdujacych si¢ na nieruchomosciach, objetych decyzja o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej, na mocy porozumienia zawartego z zarzadca linii kolejowych. W
zamian za to Lasy Panistwowe stataby si¢ nieodptatnie wiascicielami drewna pozyskanego z
wycinki drzew 1 krzewow. Jednoczesnie wycinka takich drzew 1 krzewéw zostalaby zwolniona z
obowiazku uzyskania zezwolenia oraz ponoszenia optat z tym zwigzanych;

e unormowanie sytuacji prawnej drog dojazdowych oraz wiaduktoéw drogowych, powstatych w
wyniku modernizacji linii kolejowych, 5 lat po ich wybudowaniu. Proponuje si¢ by po tym
okresie prawa do drég i drogowych obiektow inzynierskich przechodzity nieodptatnie, z mocy
prawa, na rzecz Skarbu Panstwa lub wiasciwej jednostki samorzadu terytorialnego. Analogicznie
rozwigzany zostalby problem drég réwnolegtych do linii kolejowej lub odcinkéw takich drég
powstatych w wyniku likwidacji przejazdu kolejowo-drogowego, znajdujacych si¢ w odleglosci 3
km z kazdej strony wybudowanego skrzyzowania dwupoziomowego linii kolejowej z droga
publiczna. Rozwigzanie to — jako potencjalnie ryzykowne dla jednostek samorzadu terytorialnego
— wymaga doktadnego przeanalizowania.

W odniesieniu do zagadnien transportu intermodalnego podstawowym regulowanym zagadnieniem jest
umozliwienie obnizania kosztéw korzystania z infrastruktury kolejowej przez przewoznikéw. Wynika to
— jak wskazuja projektodawcy — z faktu, iz przewozZnicy samochodowi, w przeciwienstwie do kolei, nie
ponosza w catosci kosztow utrzymania i zarzadzania infrastrukturg drogowa.
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