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Analiza statystyk dotyczacych wypadkéw doprowadzita Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju do
wniosku, ze obecnie preferowany przekrdj drogi 1x2 z szerokimi utwardzonymi poboczami czgsto wrecz
zache¢cat do wykonywania niebezpiecznych manewréw wyprzedzania na tzw. ,,trzeciego”. Resort
postanowit zatem odstapi¢ od stosowania takiego rozwigzania, przewidujac w to miejsce mozliwosé
budowy drég o profilu 2+1.

Droga o przekroju 2+1 zostata zdefiniowana jako jednojezdniowa, dwupasowa droge dwukierunkowa z
zespotem lezacych na przemian dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania, ktéry tworza co najmnie;j
dwa dodatkowe pasy do wyprzedzania, przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach, o ile odlegtos¢
pomigdzy nimi nie przekracza dlugosci dluzszego z nich. Przedtozony przez MIR projekt rozporzadzenia
okresla szczegdtowo parametry dodatkowego pasa do wyprzedzania. W szczegdlnosci:

bedzie on dopuszczalny jedynie poza terenem zabudowy na istniejacych lub nowoprojektowanych
drogach klas GP 1 G oraz — przejSciowo — przy etapowaniu budowy drogi klasy S (przy dodatkowym
warunku na Sredniodobowe natezenie ruchu);

jego dlugos¢ powinna si¢ miesci¢ w przedziale od 500 m do 1000 m;

jego szeroko$¢ powinna by¢ rowna szerokosci pasa ruchu, przy ktérym on si¢ znajduje, z
zastrzezeniem ze na drogach wyzszych klas, na ktérych przewiduje si¢ wprowadzenie zakazu
wyprzedzania przez samochody cigzarowe, dopuszcza si¢ jego zawezenie;

w przypadku drog klas GP 1 G skrzyzowania (wezly) 1 zjazdy moga by¢ usytuowane wytacznie
pomigdzy rozsunigtymi klinami poczatkowymi lub koficowymi;

W przypadku jezdni o przekroju 2+1 przewidziano mozliwos$¢ utworzenia pasa separujacego
przeznaczonego do rozdzielania paséw ruchu o przeciwnych kierunkach przy zastosowaniu urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jednoczesnie dokonuje si¢ znaczacego zawezenia szerokosci poboczy na drogach wyzej kategorii. W
miejsce minimum 2-metrowych wprowadzane sa co najwyzej 1,5-metrowe.

Kolejna istotng zmiang zaproponowang przez Ministerstwo Infrastruktury 1 Rozwoju jest rezygnacja z
okreslenia na poziomie rozporzadzenia szczegétowych sposobow przeprowadzania badan
geotechnicznych 1 okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych podioza, a takze szczegdtowych sposobow
konstrukcji nawierzchni drég. Uznano bowiem, ze przepisy te stanowily barier¢ w stosunku do
innowacyjnych rozwiagzan technologicznych. W efekcie ustalone maja by¢ jedynie docelowe parametry
drogi, bez wnikania w to dzigki jakim rozwiazaniom parametry te zostana osiagni¢te.

Dodatkowo nastgpuje wprowadzenie kilku zmian porzadkowych, w szczegdlnosci jednoznacznie zostaje
przeprowadzana hierarchizacja klas drog, czy tez uchylona zostaje mozliwos$¢ stosowania
jednojezdniowej drogi czteropasowej poza terenem zabudowy. Z punktu widzenia jednostek samorzadu
terytorialnego istotna jest zmiana okreslajaca warunkéw stosowania jezdni zbierajaco-rozprowadzajace;.
Bedzie ona stosowana jedynie w przypadku, gdy w wyniku budowy lub przebudowy drogi nieruchomos¢
przylegta do jej pasa drogowego straci dostgp do drogi publiczne;.

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
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warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i1 ich usytuowanie zostat
skierowany do zaopiniowania przez Zespo6t ds. Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki Regionalne;j
oraz Srodowiska. Z przywotanym projektem skorelowany jest projekt rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — przestany do rownolegtego
zaopiniowania.
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