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Na europejskich drogach w wypadkach spowodowanych usterkami pojazdéw codziennie umiera co
najmniej 5 os6b. Dlatego Komisja Europejska przyjeta nowe przepisy, ktére maja zaostrzy¢ kontrole
techniczne aut i rozszerzy¢ ich zakres. - Nie chcemy, by te potencjalnie niebezpieczne samochody
poruszaty sie po naszych drogach — mowi wiceprzewodniczacy KE Siim Kallas.

Usterki techniczne bardzo czgsto prowadza do wypadkéw. Stanowig one przyczyng 6 proc. wszystkich
wypadkow samochodowych, w ktérych w ciagu roku Smierc¢ ponosi 2 000 os6b, a wiele wigcej zostaje
rannych. 8 proc. wszystkich wypadkéw z udzialem motocyklistow spowodowanych jest usterkami
technicznymi.

Glowny problem polega na tym, ze po drogach porusza si¢ zbyt wiele pojazdow z usterkami
technicznymi. Przeprowadzone niedawno w Wielkiej Brytanii i w Niemczech badania wskazuja, ze do 10
proc. samochodow przez caty czas ma usterke uniemozliwiajaca osiagnigcie pozytywnego wyniku
kontroli technicznej.

Ponadto na mocy obowiazujacych obecnie przepisow wiele usterek technicznych o powaznych skutkach
dla bezpieczenstwa (dotyczacych np. ABS i elektronicznej kontroli statecznosci) nie jest jeszcze objetych
kontrola.

Obowiazujace przepisy UE okreslajace minimalne standardy dotyczace kontroli pojazdéw pochodza z
1997 r. 1 byly nowelizowane jedynie w niewielkim zakresie. Od tego czasu samochody, zachowania
kierowcow 1 technika ulegty wielu zmianom.

Nowe przepisy

Wprowadzenie nowych przepiséw powinno zapobiec ponad 36 000 wypadkéw spowodowanych
usterkami technicznymi, w ktérych §mier¢ moze ponies¢ ponad 1200 oséb.

Wiceprzewodniczacy Siim Kallas, ktory odpowiada za transport, powiedzial: Jazda samochodem
niespetniajqcym odpowiednich wymagan bezpieczernstwa ruchu drogowego stanowi zagrozenie dla
kierowcy, jak rowniez dla jego pasazerow, ktorymi mogq byc¢ jego krewni, przyjaciele lub koledzy z pracy.
Co wiecej, taka jazda stanowi zagrozenie dla pozostatych uZytkownikéw drég. Problem nie jest
skomplikowany — po prostu nie chcemy, by te potencjalnie niebezpieczne samochody poruszaty sie po
naszych drogach.

Glowne elementy nowych przepisow:

e Wprowadzenie obowigzku badan przydatnosci do ruchu skuteréw i motoroweréw w catej UE.
Kierowcy motocykli 1 skuterow, zwlaszcza ci najmtodsi, stanowia grupe najwyzszego ryzyka
wsrdd uzytkownikow drog.

e Zwigkszenie czgstotliwosci okresowych badar przydatnosci do ruchu drogowego w przypadku
starych pojazdow. Pomigdzy 5. a 6. rokiem uzytkowania liczba powaznych wypadkow
spowodowanych usterka techniczng znaczaco si¢ zwigksza (zob. wykres w MEMO/12/555).

e Zwigkszenie czgstotliwosci badan w przypadku samochodéw osobowych i samochodéw
dostawczych o szczegdlnie wysokim przebiegu. Badania tych samochodéw zostana ujednolicone
z badaniami innych pojazdéw o wysokim przebiegu, takich jak taksowki, karetki pogotowia itd.

e Poprawa jakosci badan przydatnosci pojazdéw do ruchu poprzez ustanowienie wspolnych
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minimalnych standardéw w odniesieniu do usterek, urzadzen i inspektorow.
e Wprowadzenie obowigzku kontroli elektronicznych systeméw bezpieczenstwa.
e Ograniczenie falszowania przebiegu dzigki rejestracji odczytow licznikow.

We wszystkich przypadkach w ramach proponowanych przepisow ustanawia si¢ wspdlne dla catej UE
minimalne standardy dotyczace kontroli pojazdéw, przy czym panstwa cztonkowskie maja mozliwos¢
zaostrzenia przepisow, jezeli uznaja to za stosowne.

Dodatkowe informacje

Obowiazujace przepisy UE okreslajace minimalne standardy dotyczace kontroli pojazdéw pochodza z
1977 r. 1 byly nowelizowane jedynie w niewielkim zakresie. Kwestie te reguluja trzy gldwne akty
prawne:

e Dyrektywa 2009/40/WE ustala minimalne normy dotyczace okresowych badan przydatnosci do
ruchu pojazdéw silnikowych — sa to okresowe kontrole pojazdu wymagane przez prawo.
Dyrektywa ta ma zastosowanie do samochodéw osobowych, autobuséw 1 autokaréw oraz
pojazdéw cigzarowych 1 ich przyczep, ale nie ma zastosowania do skuteréw 1 motocykli.

e Dyrektywa 2009/40/WE jest uzupetniona przez dyrektywe 2000/30/WE, w ktorej przewidziano
wymog przeprowadzania kontroli stanu technicznego pojazdéw uzytkowych (w formie
drogowych kontroli technicznych) w okresach przypadajacych migdzy okresowymi badaniami
przydatnosci do ruchu. W tym przypadku przewidziano wigc dodatkowe kontrole drogowe
pojazdéw uzytkowych, ktore przeprowadzane s na miejscu.

e Dyrektywa 1999/37/WE w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow okresla wymogi
dotyczace wydawania Swiadectw rejestracji, ich wzajemnego uznawania oraz zharmonizowane;]
minimalnej zawartosci Swiadectw rejestracji pojazdow.
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