Koniec zakazu, poczatek kompromisu w sektorze motoryzacyjnym
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Komisja Europejska zaproponowata w grudniu nowe podejscie do regulacji emisji CO, w sektorze
motoryzacyjnym, ktore moze istotnie zmieni¢ kierunek transformacji transportu w Unii Europejskie;.
Zamiast wczesnie] przyjetego zakazu sprzedazy samochodow spalinowych od 2035 roku zaproponowano
wprowadzenie celu redukcji emisji CO, o 90 proc. w perspektywie dziesigciu lat. Rozwigzanie to ma by¢
odpowiedzia na postulaty branzy motoryzacyjnej, wskazujacej na konieczno$¢ wzmocnienia
konkurencyjnosci europejskiego przemystu wobec producentéw z Chin i1 Stanéw Zjednoczonych.

Dotychczasowe regulacje, przyjete w ramach pakietu ,,Fit for 557, zaktadaty catkowite wyeliminowanie
nowych pojazdow spalinowych z rynku UE od 2035 roku. Nowa propozycja Komisji Europejskiej,
przedstawiona jako element przegladu obowiazujacych norm, przewiduje odejscie od zasady zerowej
emisji na rzecz znacznej, ale nie catkowitej redukcji. Jesli rozwigzanie zostanie przyjete, producenci
uzyskaja wigksza elastycznos$¢ w doborze technologii, co ma utatwi¢ dostosowanie si¢ do
zroznicowanych warunkéw rynkowych 1 infrastrukturalnych w panstwach cztonkowskich.

Zgodnie z zalozeniami pakietu motoryzacyjnego od 2035 roku emisje spalin z rury wydechowej nowych
pojazdow miatyby by¢ ograniczone o 90 proc. Pozostata czgs$¢ emisji mogtaby by¢ kompensowana m.in.
poprzez wykorzystanie stali niskowgglowej produkowanej w Unii Europejskiej oraz zastosowanie e-
paliw 1 biopaliw. Komisja Europejska zaktada, ze takie podejscie pozwoli na dalsze funkcjonowanie po
2035 roku m.in. pojazdéw hybrydowych typu plug-in, hybryd migkkich, aut z wydtuzonym zasiggiem
oraz nowoczesnych silnikow spalinowych, ktére miatyby uzupetniaé ofert¢ samochodéw elektrycznych 1
wodorowych.

Propozycje KE sa osadzane w szerszym kontekscie gospodarczym. Z danych Eurofound wynika, ze
unijna branza motoryzacyjna bezposrednio zatrudnia okoto 6 mln oséb, a kolejne 6 mln pracuje w
sektorach powigzanych. Jednoczesnie od 2019 roku tempo redukcji zatrudnienia wyraznie przyspieszyto.
Migdzy 2019 a 2023 rokiem liczba miejsc pracy spadta o 7 proc., a w 2024 roku 1 na poczatku 2025 roku
europejskie firmy motoryzacyjne zredukowaty zatrudnienie o okoto 106 tys. osob, gtéwnie w
najwigkszych krajach produkcyjnych.

W odpowiedzi na rosnaca presj¢ konkurencyjng Komisja Europejska zaproponowata rowniez dziatania
wspierajace rozw0j kluczowych technologii. Jednym z nich jest strategia Battery Boost o wartosci 1,8
mld euro, ktdrej celem jest wzmocnienie europejskiego rynku baterii. Cz¢S¢ sSrodkéw ma trafic¢ do
producentéw ogniw w formie nieoprocentowanych pozyczek, a pozostate fundusze maja wspierac
inwestycje, innowacje oraz budowg europejskiego taicucha wartosci.

Nowy pakiet obejmuje takze inicjatywe ,,Mate samochody przystepne cenowo”, zaktadajaca wsparcie dla
rozwoju kompaktowych pojazdow elektrycznych o dlugosci do 4,2 m. Do 2035 roku producenci maja
mie¢ dostep do dedykowanego finansowania, co ma zwigkszy¢ dostgpnos¢ tanszych modeli dla
konsumentow.

Debata wokot propozycji KE pokazuje napigcie migdzy ambicjami klimatycznymi a realiami
gospodarczymi i spotecznymi. Z jednej strony podkreslana jest potrzeba ochrony miejsc pracy,
konkurencyjnosci przemystu i mozliwosci finansowych obywateli, z drugiej — koniecznos¢ dalsze;j
redukcji emisji 1 wdrazania nowych technologii. Ostateczny ksztalt regulacji bedzie przedmiotem
negocjacji, ktére zdecyduja o przysztosci europejskiej motoryzacji w kolejnych dekadach.
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