Przyszlos¢ kolei zalezy od finanséw — reforma Funduszu Kolejowego nieunikniona
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Wedtug zapowiedzi Ministerstwa Infrastruktury do 2032 roku na inwestycje kolejowe ma trafi¢ 180 mld
zt, co moze by¢ ogromnym wyzwaniem dla branzy kolejowej i budowlanej. Ich przedstawiciele
podkreslaja, ze okresy gorek inwestycyjnych 1 nastgpujace po nich okresy dotkéw nie sa dla firm
korzystne 1 wptywaja na mozliwosci realizacji projektow, a tym samym rozwoju kolei. Dlatego ponownie
wraca temat reformy Funduszu Kolejowego, ktéra moze poprawic stabilno$¢ finansowania w obliczu
boomu inwestycyjnego 1 okresu, ktéry po nim nastapi.

Jak poinformowaly w pazdzierniku PKP Polskie Linie Kolejowe, taczna wartos¢ ogloszonych
postepowan przetargowych w 2025 roku osiagnie wartos¢ 27 mld zt. To o 11 mld zt wigcej, niz
pierwotnie zaktadano. W przysztym roku spétka planuje przetargi o facznej wartosci okoto 9,5 mld zt.
Najwigksze zostang ogtoszone juz w pierwszym kwartale. Podczas Migdzynarodowych Targéow
Kolejowych TRAKO, ktore odbyly si¢ we wrzesniu br. w Gdarisku, wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak zapowiedzial, ze plany inwestycji w polska kolej do 2032 roku zaktadaja wydatki rz¢du 180
mld zt. Zaznaczyt, ze jest to ogromne wyzwanie koordynacyjne i komunikacyjne.

Branza kolejowa podkresla, ze obecny model finansowania jest nieefektywny i w wielu aspektach
nieprzewidywalny, co prowadzi do falowania zaméwien. Branza musi radzi¢ sobie z okresami spigtrzenia
prac, aby nastgpnie mierzyc¢ si¢ z drastycznym spadkiem zamdwien.

— Aby przygotowac sie na rzeczywistos¢ po boomie inwestycyjnym po 2030 roku, wazne jest, zebysmy
mieli zapewnienie, Ze inwestycje, ktore majq stuzyc polskiej kolei, bedq miaty stabilne finansowanie. To
stanowi podstawe do tworzenia dalszych strategii, masterplanow i projektow inwestycyjnych. Bez niego
nie bedziemy w stanie sie przygotowac do dalszej realizacji inwestycji i w rezultacie nasza kolej utknie w
miejscu — mOowi Wojciech Cyprych, dyrektor ds. rozwoju biznesu 1 projektow strategicznych w spotce
Infra Silesia, realizujacej kontrakty budowlane w branzy kolejowe;.

Podstawowym dokumentem, ktéry zabezpiecza finansowanie kolejowych inwestycji w Polsce, jest
Krajowy Program Kolejowy. To program wieloletni okreslajacy wielkos¢ 1 Zrédta finansowania —
zarowno ze Srodkow krajowych, jak i unijnych. Jest on podstawa do zagwarantowania finansowania
inwestycji zgodnie z ustawg o finansach publicznych.

— Finansowanie polskiej kolei w ostatnich latach, jezeli chodzi o inwestycje wspierajqce rozwdj
infrastruktury kolejowej, jest finansowaniem, ktoremu brakuje pewnego rodzaju rownomiernosci.
Widzimy okresy gorek inwestycyjnych, kiedy to finansowanie mocno pozwala rynkowi sie rozwijac.
Pojawiajq sie te? kilkuletnie okresy pewnej posuchy, kiedy wykonawcy muszq wstrzymywac swoje prace,
bo nie ma kolejnych ogtloszen o przetargach — podkresla Wojciech Cyprych. — To powinnismy mocno
zmienié. Unikanie dotkow i gorek pozwoli wykonawcom na przygotowywanie sie do inwestycji i
zapewnienie moZzliwosci ich realizacji.

Stabilizacja finansowania wiaze si¢ z reformg Funduszu Kolejowego, czyli jednego z instrumentow
finansujacych inwestycje w ten obszar transportu. Przedstawiciele branzy kolejowej i budowlanej
oceniaja, ze powinien si¢ on zmieni¢ na wzor sprawdzonego modelu Krajowego Funduszu Drogowego, w
szczegllnosci w obszarze stabilnych Zrddet finansowania, elastycznego zarzadzania Srodkami czy
transparentnych zasad alokacji.

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, ktéra od ponad dwoch lat apeluje o zmiany w FK, podkresla, ze
nie chodzi o wygospodarowanie dodatkowych sSrodkéw na inwestycje, ale o uporzadkowanie ich Zrédet.
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Dzis do dyspozycji PKP PLK jest 18 roznych zrdédet finansowania, przez co spotka zajmuje si¢ ich
obstuga zamiast zarzadzaniem infrastruktura. Eksperci postuluja, by Zrédta przychodéw FK byty
przewidywalne, niezalezne od cykli budzetowych Unii Europejskiej, proponuja takze zwigkszenie udziatu
funduszu we wpltywach z optaty paliwowej. Tak jak ma to miejsce w przypadku KFD, ktéry dzigki
stabilnym Zrédtom finansowania, mozliwosci refinansowania ze Srodkow unijnych i rolowania dtugu od
lat z sukcesem wspiera rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce.

— To dobry czas, aby rozmawiac o zmianach w Funduszu Kolejowym. Obecnie istniejqcy fundusz i sposob
jego funkcjonowania mogq nie by¢ wystarczajqce, aby zapewnic dalszy rozwdj kolei. Zapewnienie
dalszego funkcjonowania kolei w Polsce, w tym kolei duzych predkosci, wymaga powaznych inwestycji.
Bez Funduszu Kolejowego, ktory w jakis sposéb moze by¢ wzorowany na Krajowym Funduszu
Drogowym, w oderwaniu od perspektyw dofinansowan unijnych, moze by¢ to duzym wyzwaniem. W tym
zakresie liczymy na to, Ze fundusz zostanie zmodernizowany i osiqgniemy zamierzony cel — podkresla
dyrektor.
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