Elektromobilnos¢ w Polsce i Europie — szanse, bariery, kierunki rozwoju
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W europejskim transporcie trwa transformacja. Coraz wigkszy nacisk ktadziony jest na elektromobilnos¢,
szczegllnie w logistyce tzw. ostatniej mili. To wiasnie tam obserwuje si¢ najwigksze zmiany, gdyz gesto
zaludnione obszary miejskie najbardziej odczuwaja skutki emisji z transportu. Przewoznicy coraz chgtnie;j
inwestuja w niskoemisyjne pojazdy, jednak mimo wzrostu Swiadomosci ekologicznej, elektromobilnosé
nie rozwija si¢ tak dynamicznie, jak zaktadano.

Transport drogowy odpowiada za okoto 73 proc. emisji gazow cieplarnianych w Unii Europejskiej. Dane
Eurostatu pokazuja, ze od 1990 do 2019 roku emisje z transportu wzrosty o niemal 24 proc., co przeklada
si¢ na dodatkowe 161 mlIn ton CO, rocznie. Pomimo tego niepokojacego trendu, nie brakuje inicjatyw
majacych na celu jego odwrdcenie. W centrum tych dziatan znajduje si¢ elektryfikacja flot
transportowych.

Szczegolnie sektor kurierski, zdominowany przez rosnace potrzeby rynku e-commerce, przoduje w
adaptacji elektrycznych pojazdéw. Wymogi szybkiej dostawy towarOw i potrzeba ograniczenia emisji w
centrach miast sprawiaja, ze to wlasnie w tym obszarze elektromobilno$¢ rozwija si¢ najszybciej. Inaczej
sytuacja wyglada w transporcie dalekobieznym — ci¢zaréwki pokonujace setki kilometréw nadal stanowig
wyzwanie dla obecnej technologii akumulatorowe;.

Pomimo rosnacego zainteresowania pojazdami elektrycznymi, liczba takich aut w polskich firmach
spadta — wedlug danych z ,,Barometru Flotowego 2025 z 18 proc. do 12 proc. przedsigbiorstw. Gtowne
przeszkody to ograniczona liczba publicznych fadowarek, wysokie ceny pojazdéw oraz niewystarczajaca
infrastruktura w siedzibach firm. Blokuja one powszechng adopcj¢ elektromobilnosci nie tylko w Polsce,
ale tez w innych krajach UE.

Polska znajduje si¢ na jednym z ostatnich miejsc w Europie pod wzgledem liczby punktéw tadowania —
przypada mniej niz jedna tadowarka na 100 km drog. Wigkszos¢ stacji skoncentrowana jest w duzych
aglomeracjach, co utrudnia ich wykorzystanie na trasach migdzymiastowych. Jak podkreslaja eksperci,
rozw0j infrastruktury to obecnie najwigksze wyzwanie dla rynku pojazdéw elektrycznych. ,,Biata Ksigga
Nowej Mobilnosci” wskazuje, ze az 30 z 120 rekomendowanych dziatan rozwoju elektromobilnosci
dotyczy wlasnie infrastruktury fadowania.

Kolejnym kluczowym czynnikiem sa ceny i dost¢pnos¢ energii. Wysokie, niestabilne stawki za prad oraz
ograniczenia mocy przylaczeniowej skutecznie odstraszaja przedsigbiorcow od inwestycji w elektryczne
cigzarowki. Kluczem do przetomu moze by¢ rozwdj nowych, wigkszych i tafiszych magazynéw energii,
ktore pozwola na szybkie fadowanie i dluzszy zasigg pojazdow.

Eksperci zwracaja tez uwage na potencjat alternatywnych Zrédet energii. Raport Instytutu Energetyki-PIB
sugeruje, ze osiagnigcie celu 29 proc. udziatu OZE w transporcie do 2030 roku wymaga szerokiego
zastosowania biopaliw, biometanu, a takze wodoru odnawialnego. Szczegdlnie wodor uznawany jest za
paliwo przysztosci — oferuje mozliwos¢ szybkiego tankowania, dtugi zasigg i1 potencjat stabilizacji sieci
energetycznych. Obecnie gtowna bariera dla jego rozwoju jest jednak koszt oraz koniecznos¢
przeksztalcenia szarego wodoru w jego czysta postac¢, co wymaga duzych ilosci energii.

Pod wzgledem cigzkiego transportu towarowego, wodor juz dzis oferuje wigkszy potencjat niz
akumulatory. Nawet przy hipotetycznym podwojeniu gestosci energii w bateriach, akumulatory nadal
pozostaja zbyt cigzkie 1 wymagaja zbyt duzo miejsca w pojazdach, by mogty konkurowaé z ogniwami
paliwowymi na dtugich trasach.
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Przysztos¢ transportu to jednak nie tylko Zrédta energii, ale rowniez automatyzacja. Renault testuje
autonomiczne minibusy elektryczne w warunkach miejskich. Od lipca 2025 roku planowane jest
uruchomienie komercyjnej ustugi transportu wahadlowego z wykorzystaniem pojazdéw autonomicznych
poziomu L4 — zdolnych do samodzielnego poruszania si¢ bez kierowcy, cho¢ pod zdalnym nadzorem. Do
2030 roku producent zamierza stworzy¢ zrobotyzowang platforme elektrycznych minibuséw, ktére znajda
zastosowanie w miastach — m.in. do dostarczania towaréw do sklepow i restauracji w trudno dostgpnych,
zattoczonych obszarach.

Cho¢ elektromobilnos¢ napotyka dzi$ na liczne przeszkody, rozw0j technologii, alternatywnych Zrodet
energii 1 automatyzacji daje podstawy do optymizmu. To nie rewolucja, lecz ewolucja — ktdrej tempo
zalezy nie tylko od woli przemystu, ale takze od decyzji politycznych, inwestycji w infrastrukture i
poziomu spotecznej Swiadomosci.
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