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12 maja br. na Uniwersytecie Ekonomicznym w Krakowie odbyto si¢ seminarium poswigcone Strefom
Czystego Transportu 1 zrOwnowazonej mobilnosci miejskiej. Wydarzenie, zorganizowane przez
Matopolska Szkote Administracji Publicznej w ramach Centrum Polityk Publicznych, zgromadzito
naukowcow, ekspertdw, samorzadowcow 1 praktykow, ktérzy wspdlnie zastanawiali sig, jak pogodzié
potrzeby srodowiskowe, spoteczne 1 technologiczne we wspoiczesnych miastach.

Spotkanie rozpoczat dr Piotr Kopycinski, dyrektor MSAP UEK, ktory jasno nakreslit wyzwania, przed
jakimi stoja miasta. — Wszyscy chcemy czystego transportu i powietrza, potrzebujemy zrownowazonej
mobilnosci. Ale nie mozemy ignorowac kontrowersji i kosztow. Potrzebna jest otwarta debata — zaréwno
o korzysciach, jak i watpliwosciach — zaznaczy?.

Gtlos w sprawie kierunku rozwoju Krakowa zabrat takze prof. Stanistaw Mazur, zastgpca prezydenta
miasta. Podkreslit, ze Krakéw jest u progu zakoriczenia prac nad nowa strategia miejska, ktorej istotng
czesS¢ stanowi koncepcja mobilnosci. — Strefy Czystego Transportu wymagajq odwagi. Potrzebujemy
argumentow, ktore bedq przekonujqce dla wszystkich stron debaty — mowit.

Dyskusja szybko przeniosta si¢ na grunt europejski. Prof. Piotr Olszewski z Politechniki Warszawskiej
przypomnial, ze idea SCT sigga jeszcze dyrektywy unijnej z 2008 roku, a pierwsze strefy wprowadzono
juz w latach 90. — W catej UE dziata dzis ponad 500 stref. W Polsce — zaledwie jedna. Problemem
pozostaje brak jednolitych regulacji — rozne kraje przyjmujq odmienne zasady, co komplikuje sytuacje
zwlaszeza kierowcom podrozujacym miedzynarodowo — ttumaczyt.

Kontynuujac watek legislacyjny, dr Ewa Wolniewicz-Warska, ekspert Zwiazku Powiatow Polskich
wskazata, ze cho¢ SCT sg obecne w polskim prawie od 2018 r., ich wdrazanie obarczone jest licznymi
ograniczeniami. — Przepisy sq sztywne i trudne do wyegzekwowania. Bez elektronicznych narzedzi
kontrolnych samorzqdy nie sq w stanie skutecznie nadzorowac funkcjonowania stref — ocenita.

Doswiadczeniami z szybkiego wdrozenia SCT w Warszawie podzielit si¢ Kamil Aniszewski z Zarzadu
Dro6g Miejskich. — W pot roku uruchomilismy kalkulator emisji, cyfrowq naklejke, system zgtoszen online
i kontrole 7 wykorzystaniem kamer. Kluczowe byto porozumienie ze strazq miejskq i oparcie sie na
technologii mobilnej — wyjasniat.

Z kolei Lukasz Franek, dyrektor ZTP w Krakowie, zwrdcit uwage na alarmujace dane dotyczace jakosci
powietrza. — Stacja przy Alei Stowackiego notuje najgorsze wyniki w Polsce — normy sq przekroczone
dwukrotnie. Dlatego intensyfikujemy prace nad trzeciq wersjq SCT w Krakowie — mowit.

W kontekscie technologicznych rozwiazan wspierajacych wdrozenie stref, prof. Tomasz Kaminski ze
Stowarzyszenia ITS Polska zauwazyt, ze kazde miasto musi dostosowac¢ dostepne narzedzia do lokalnych
potrzeb. Podobny punkt widzenia przedstawit dr Pawet Gora z Fundacji Quantum Al ktdry opowiedziat
o idei SmartCity Lab. — To przestrzeri do wspotpracy miedzy naukq, samorzqdem i biznesem. Takie
laboratorium dziata juz w Chetmie, inspirowane doswiadczeniami z Toronto — zaznaczyt.

O przysztosci mobilnosci jako ustugi (MaaS) mowita dr Agnieszka FLukasiewicz z Instytutu Badawczego
Droég 1 Mostow. — Zrownowazona mobilnos¢ opiera sie na integracji ustug, wspotpracy ponad
instytucjami i zaangazowaniu mieszkaricow. Nie wystarczy zapytac ich o zdanie — trzeba ich realnie
wiqczyé w proces — podkreslita.
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Dyskusje technologiczng uzupetnit Tomasz Polichnowski z Politraffic, przywotujac nowoczesne
rozwigzania C-ITS, gdzie pojazdy same komunikuja si¢ z infrastruktura. — W Polsce wciqz brakuje
standardow, ktore pozwolityby na ich masowe wdrozenie — zauwazyt.

W drugiej cze¢sci spotkania eksperci pochylili si¢ nad barierami wdrazania zrOwnowazonej mobilnosci. Dr
Marek Oramus z UEK podkreslit koniecznos¢ myslenia o miescie z perspektywy pieszego, a nie
kierowcy. — To powinna by¢ baza dla miejskiej polityki mobilnosci — mowil.

Z kolei o nieréwnosciach spotecznych mowit dr Filip Schmidt z UAM. — Pamietajmy, Ze zmniejszenie
emisji wiqze sie z nierownomiernym roztozeniem kosztow. Mniej zamozni kierowcy czeSciej posiadajq
starsze auta, ktore nie spetniajq norm — wskazywat.

W kwestii regulacji 1 zachet glos zabral ponownie prof. Olszewski. — Potrzebujemy elastycznosci w
optatach parkingowych, jak w Szwecji, gdzie ptaci sie takze w nocy. Konieczne sq tez programy doptat do
ztomowania starych samochodoéw, jak w Niemczech czy Austrii.

Prof. Andrzej Szarata, rektor Politechniki Krakowskiej, zwrocit uwage na inne zrédta emisji — fo nie tylko
spaliny, ale i pyt z hamulcow czy opon. Jego zdaniem wigksze efekty przyniostaby walka z wycigtymi
katalizatorami czy problemem zo6itych tablic rejestracyjnych.

Podsumowujac debatg, prof. Tomasz Kaminski podkreslit znaczenie planowania przestrzennego — fo ono
w duZej mierze warunkuje mobilnos¢ mieszkaricow. A prof. Szarata zamknat spotkanie krotka refleksja: —
Przysztos¢ miejskiego transportu to autonomia i integracja.

Dr Piotr Kopycinski dodat na zakonczenie: — Kluczem do akceptacji odwazinych decyzji samorzqdow sq
spojne przepisy, rozwiqzania elektroniczne i edukacja spoteczna.

Podsumowujac debate, prof. Tomasz Kaminski zwrdcit uwage, ze to wlasnie sposéb planowania
przestrzeni miejskiej w najwigkszym stopniu wplywa na codzienne wybory transportowe mieszkancow.
Prof. Andrzej Szarata dodal, ze przysztos¢ mobilnosci miejskiej to przede wszystkim integracja réznych
Srodkow transportu 1 rozwdj autonomicznych rozwiazan. Z kolei dr Piotr Kopycinski podkreslit, ze
skuteczne wdrazanie nowoczesnych polityk transportowych wymaga spdjnego prawa, sprawnych
narz¢dzi technologicznych 1 dobrze przemyslanej strategii edukacyjnej skierowanej do mieszkancow.
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