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O przyspieszenie prac zwiazanych z rozbudowa A4 na odcinku Krakow-Katowice o trzeci pas ruchu
apeluje spotka Stalexport Autostrady do przedstawicieli strony publicznej. Wedlug zarzadcy autostrady
projektowanie mogtoby si¢ zaczaé niezwlocznie, co znaczaco skrdcitoby czas realizacji catego
przedsigwzigcia. W innym wypadku juz za dwa lata uzytkownicy trasy beda musieli mierzy¢ si¢ z
problemem korkow.

Utrzymanie wysokiego standardu technicznego autostrady A4 Katowice-Krakow 1 bezpieczenstwo jej
uzytkownikow pozostaja staltym priorytetem Grupy Kapitalowej Stalexport Autostrady S.A. Grupa
konsekwentnie prowadzi ostatni etap prac modernizacyjnych przed zakoniczeniem koncesji w marcu 2027
roku. Biorac pod uwage duze nat¢zenie ruchu i jego potencjalny wzrost spotka jest gotowa
wspotpracowad ze strong publiczng w projektowaniu i rozbudowie tej trasy o trzeci pas ruchu.

— Dochodzimy do momentu, w ktorym koriczy sie koncesja, a autostrada wymaga rozbudowy. Potrzebny
jest trzeci pas ruchu i zwiekszenie nosnosci obiektow mostowych, nie tylko ze wzgledu na komfort jazdy
kierowcow, ale rowniez potrzebe modernizacji infrastruktury z punktu widzenia logistycznego, w tym
gtownie logistyki wojskowej — podkresla Andrzej Kaczmarek, prezes zarzadu Stalexport Autostrady S.A.

Spotka zwraca uwage, ze konieczne jest dostosowanie infrastruktury do standardow NATO. Inwestycje
powinny objac¢ zwigkszenie nosnosci mostow 1 wiaduktow, rozbudowe zjazdow i1 zwigkszenie
przepustowosci. Zwlaszcza, ze biorac pod uwage aktualng sytuacje geopolityczna, to wazny korytarz dla
transportu militarnego taczacego Europe Zachodnia i Wschodnig.

— Autostrada A4 wymaga szybkiej rozbudowy o trzeci pas 7 uwagi na perspektywe znacznego wzrostu
natezenia ruchu i zagroZenie dla jego ptynnosci. Juz teraz Sredni dobowy ruch jest na poziomie 50 tys.
pojazdow. Problemem sq tez obiekty mostowe o zbyt matej nosnosci. Infrastruktura autostrady nigdy nie
byta przewidziana ani na tego typu natezenie ruchu, ani na przejazdy wojskowych pojazdow
ponadgabarytowych. Mamy prawie 10 tys. samochodow ciezarowych codziennie, wiele z nich wiezie
tadunki, ktore na tej autostradzie nie byly wczesniej przewidziane — mOwi prezes.

Koncesja spotki Stalexport Autostrada Matopolska, ktéra jest koncesjonariuszem odcinka autostrady A4
migdzy Krakowem a Katowicami, wygasa w marcu 2027 roku. Odcinek A4 przejdzie wowczas pod
zarzad Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad. Ministerstwo Infrastruktury zapowiada
mozliwos¢ zniesienia oplat dla samochodéw osobowych.

— W Hiszpanii, po zniesieniu optat na kilku autostradach nastqpit wzrost ruchu z dnia na dzien o ponad
70 proc. W przypadku infrastruktury A4 oznacza to tak naprawde zatrzymanie ruchu, autostrada po
prostu sie zakorkuje — wskazuje Andrzej Kaczmarek.

Z danych Stalexportu wynika, ze na inwestycje w 2024 roku przeznaczono 239,4 mln zt, a do konca
koncesji naktady na wymiang nawierzchni jezdni i1 prace inwestycyjne przekrocza 400 mln zt. Laczna
wartos$¢ kontraktow zawartych w latach 2023-2024 na modernizacj¢ autostrady wyniosta okoto 540 mln
zt. Przystosowanie autostrady do nowych wyzwan zwiazanych ze wzrostem nat¢zenia ruchu 1 transportu
militarnego oznacza kolejne, ogromne naktady. Tego rodzaju wydatki bedzie musiata ponies¢ strona
publiczna.

— Jako paristwo mamy bardzo duzo nowych potrzeb w zakresie infrastruktury drogowej i z mojej
perspektywy nie jestesmy w stanie zrealizowac tych projektow wylqcznie wykorzystujqc srodki z
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Krajowego Funduszu Drogowego i tylko na bazie potencjatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad — ocenia prezes spotki. — Mozemy te procesy przyspieszy¢ wykorzystujqc prywatny kapitat.

Jak dodaje, Polski nie stac tez na rezygnacje z oplat za autostrady. W krajach opierajacych swoja
gospodarke na tranzycie, m.in. Czechach, Austrii 1 Wioszech, kwestia odptatnosci za autostrady zostata
rozwigzana systemowo. Podobne rozwiazania konieczne sa tez w Polsce, zwlaszcza gdy w perspektywie
kilkunastu lat infrastruktura drogowa zacznie si¢ zuzywac. Zarzadca trasy przypomina, zZe strona
publiczna, w ramach wspotpracy na zasadach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego, regularnie partycypuje
w zyskach z przedsigwzigcia. W samym 2024 platnosci na rzecz Skarbu Panstwa wyniosty 126,5 mln zi.
EFacznie w ostatnich latach od roku 2018 kwota ww. ptatnosci przekroczyta 503 min zt netto. Stanowi to
dodatkowy, istotny wktad do budzetu panstwa, niezaleznie od wptaconych przez spotki Grupy
Kapitalowej kwot podatkéw VAT 1 CIT, ktére wyniosty w roku 2024 blisko 85 mln PLN.

— Uzytkowanie autostrady oznacza koszt, ten codzienny zwiqzany z bieZqcym utrzymaniem, ale rowniez 7
koniecznoSciq przeprowadzania remontéow okresowych. JeZeli koszty te nie sq ponoszone bezposrednio
przez uiytkownikow autostrad, to trzeba znaleZé pieniqdze na te cele w budzecie paristwa. W UE
obowiqzujq zasady, ze za przejazd ptaci uZytkownik i jednoczesnie emitent zanieczyszczenia powietrza —
zaznacza prezes Andrzej Kaczmarek.

Biorac pod uwage koniecznos¢ zagwarantowania szybkiego dostgpu do infrastruktury drogowej dla
transportu wojskowego kluczowe moze by¢ przyjecie przez rzad strategii rozbudowy drég, zaktadajace;]
udziat partneréw prywatnych.

— W priorytetach polskiej prezydencji w Radzie Unii Europejskiej, ktora wlasnie trwa, jakos¢ sieci
transportu jest jednym z waznych elementow. Wchodzi tez w Zycie nowy program Unii Europejskiej,
ReArm Europe, w ktorym rowniez zaadresowane sq problemy zwiqzane 7 transportem militarnym.
Wydaje sie, ze to jest wlasciwy moment, zeby zastanowi¢ sie nad mozliwosciq udziatu podmiotow
prywatnych w tym przedsiewzieciu. Jezeli juz mamy wykorzystane Srodki publiczne i potencjal podmiotow
publicznych, to jedyne Zrodto, po ktore mozemy siegnqc to kapitat i potencjat firm prywatnych — ocenia
prezes.

Eksperci coraz czgSciej wskazuja na koniecznosci zwigkszenia udziatu podmiotéw prywatnych w
projektach infrastrukturalnych. Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP) to wciaz jeszcze w Polsce
niedoceniane narzedzie szybkiego budowania autostrad, gdzie jeden partner prywatny odpowiada za dwie
fazy projektu: etap budowy 1 etap utrzymania.
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