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8 stycznia biezacego roku odbyla si¢ konferencja prasowa poswigcona prezentacji raportu pt. ,,Transport
drogowy w Polsce 2024/2025”. Publikacja stanowi doglebna 1 wieloaspektowa analiz¢ aktualnej sytuacji
polskiej branzy transportowej w odniesieniu do rynku krajowego, jak i europejskiego. Wskazuje
tendencje, perspektywy, szanse oraz zagrozenia dla tego obszaru gospodarki, w ktérym polscy
ustugodawcy stali si¢ w ostatnich latach liderem na starym kontynencie.

Zacznijmy od faktow

Wedtug danych przedstawionych w raporcie, na koniec 2024 roku w Polsce odnotowano 45 264 wazne
licencje wspdlnotowe na migdzynarodowy transport drogowy towaréw. W poréwnaniu do lat ubiegtych
nastgpito zatrzymanie trendu wzrostowego, a w porownaniu do 2023 roku liczba tych firm obnizyta si¢ o
ok. 0,7%. Zdaniem ekspertow zjawisko to jest spojne z danymi dotyczacymi rosnacej liczby likwidacji 1
restrukturyzacji przedsigbiorstw transportowych. Najwigcej zarejestrowanych firm jest obecnie w
wojewodztwie mazowieckim — 8 246, najmniej w wojewodztwie opolskim — 862.

Mimo zauwazalnego kryzysu, jaki dotknat w ostatnich miesiacach t¢ cz¢s$¢ gospodarki, nalezy odnotowac
kilka faktow, ktére daja aktualnie polskim transportowcom pierwsze miejsce w europejskiej czotowce
lideréw pracy przewozowej. Najwazniejszy jest taki, ze polska branza transportowa przez ostatnich
dziesigc lat nalezata do najszybciej rozwijajacych si¢ gatezi polskiej gospodarki. W 2024 roku, gdy
Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, nasze firmy realizowaty 5% europejskiej pracy
przewozowej. Dzis, po dwudziestu latach, odnotowujemy wzrost do 20% 1 wyprzedzamy Niemcy —
wieloletniego zwycigzcg rankingow.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego z 2023 roku, polskie firmy przewiozty transportem
samochodowym 1942,8 mln ton tadunk6éw 1 wykonatly prace przewozowa na poziomie 400,6 mld
tonokilometréw (spadek w skali roku o 1,5%). Udziat transportu samochodowego w przewozach
fadunkéw wszystkimi rodzajami transportu wynidst w 2023 roku 87,3%. W tym samym roku
odnotowano spadek przewozéw tadunkéw transportem samochodowym z Polski (eksport). Z kraju za
granice wywiezionych zostato 93,2 mln ton fadunkow, zas najczesciej realizowanym kierunkiem
wywozOw byly kraje Unii Europejskiej — glownie Niemcy, Czechy, Stowacja, Francja, Holandia oraz
Wiochy.

Najwigkszy udzial w krajowych przewozach tadunkéw w 2023 roku miaty przewozy wewnatrz
wojewodztw 1 stanowily one 59,5% wszystkich tadunkow przyjetych do przewozu. Najwigcej tadunkow
do innych wojewddztw nadano z wojewodztw: Slaskiego (11,0%), mazowieckiego (10,5%) 1
Swigtokrzyskiego (9,8%), a najmniej — z lubuskiego (2,2%), podlaskiego (3,3%) 1 warminisko-
mazurskiego (3,2%). Wedtug ekspertow, dane za 2024 rok beda zblizone do tych z 2023.

Gleboki kryzys czy chwilowa stagnacja?

Mimo doskonatych wynikow na tle europejskim, polscy przewozZnicy maja powazne kiopoty. Jak
wskazuja autorzy raportu ,, Transport drogowy w Polsce 2024/2025”, od potowy 2023 roku w transporcie
drogowym trwa silne spowolnienie. Ponad potowa badanych zadeklarowata spadek przychodéw. Z
zebranych danych wynika, ze udziat transportu drogowego w postgpowaniach upadtosciowych 1
restrukturyzacyjnych wzrést z 5% w 2021 roku do 13% w 2024 roku.

Innym, réwnie waznym wskaznikiem potwierdzajacym recesj¢ w branzy jest spadek liczby Swiadectw
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kierowcow wydanych pracownikom z Ukrainy, Biatorusi i Motdawii przy jednoczesnym coraz wigkszym
problemie z pozyskiwaniem polskich obywateli do pracy w transporcie. Na taki obraz sktada si¢ kilka
czynnikow, wsrdd nich przede wszystkim klopoty demograficzne (starzejace si¢ spoleczenstwo i brak
ugruntowanej polityki migracyjnej), klopoty ze szkoleniem nowej kadry, stosunkowo niskie zarobki w
poréwnaniu do zagranicznych firm transportowych. Dodatkowymi problemami, z jakimi zmagaja si¢
polski firmy z tej branzy, sa takze koszty pracy, nieuczciwa konkurencja, wysokie ceny paliw i innych
nosnikéw oraz niewlasciwie prowadzona polityka gospodarcza oraz legislacja.

— Negatywny wplyw na warunki funkcjonowania branZy transportowej majq ciqgte zmiany prawa.
Wdrazanie kolejnych prosocjalnych rozwiqzarn jest 7 pewnosciq oczekiwane przez pracownikow (...)
niemniej politycy i wltadze publiczne powinni zrozumieé, Ze byt szybkie tempo zmian i nadmierna
regulacja moze trwale obnizy¢ nasza konkurencyjnos¢, zwiekszajqc znacznie koszty prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej — powiedziat podczas konferencji Maciej Wronski, Prezes zwiazku
pracodawcow TLP.

Jak wskazuja eksperci, mimo iz na polskim rynku transportowym panuje recesja, nie mozna nazwac tego
stanu stagnacja ani marazmem. PodkresSlaja, ze w branzy nieustannie zachodzg intensywne zmiany
strukturalne, ktérych celem jest dostosowanie si¢ firm do nowych warunkéw, podnoszenie efektywnosci,
inwestycje w nowe technologie. Przedsigbiorcy z optymizmem patrza w przysztos¢ co potwierdza fakt, ze
az 70% z nich planuje na przestrzeni najblizszych pigciu lat rozwoj floty samochodowej, 54% przewiduje
cyfryzacje¢ procesow a niemal jedna trzecia zamierza rozwija¢ nowe ustugi logistyczne. Nalezy takze
podkreslié, ze w Polsce bardzo mocno rozwija si¢ infrastruktura magazynowa. Znawcy rynku
podkreslaja, ze segment ten, okreslany przez nich jako ,,hub magazynowy dla Europy Zachodniej”,
wymyka si¢ ogélnym trendom spadkowym.

Wyzwania technologiczne i coraz ostrzejsze regulacje europejskie

Dekarbonizacja — to stowo klucz, do ktérego w przysztych miesiacach i latach bedzie odnosi¢ sig
europejska gospodarka, w tym takze drogowy przemyst transportowy. Jak wskazuja autorzy badania

. Transport drogowy w Polsce 2024/2025”, wida¢ narastajacy rozziew mi¢dzy planami Unii Europejskiej,
a mozliwosciami branzy transportowej. Wynika on migdzy innymi z bardzo szybkiej ewolucji planéw
regulacyjnych, ktére jednoczesnie staja si¢ coraz bardziej restrykcyjne.

W 2019 roku Unia Europejska po raz pierwszy wprowadzita standardy dotyczace emisji CO2 dla
pojazdow cigzarowych, zgodnie z ktérymi do 2025 roku emisje CO2 z nowych pojazdow cigzarowych
miaty zosta¢ zredukowane o 15% a do 2030 roku — 0 30% wzgledem poziomu z 2019. W 2023 roku cele
te zostaty zaostrzone — do 2030 roku emisje majg ulec redukcji 0 45%, do 2035 roku 0 65% a do 2040
roku — 0 90%. Aktualnie udziat elektrycznych pojazdow cigzarowych w catej polskiej flocie wynosi 1%.
Najwyzszy jest we Francji — 8%.

— Dekarbonizacja jest istotnym czynnikiem wplywajqcym na branze transportowq. Nie istnieje jedna
droga, ktora pozwolitaby osiqgnqc¢ ambitne cele europejskie. Elektryfikacja jest doskonatym
rozwiqzaniem dla transportu ostatniej mili oraz dystrybucji, jednak jej efektywne zastosowanie w
transporcie dtugodystansowym pozostaje wyzwaniem. Obecnie realnq alternatywq dla transportu
drogowego jest LNG, nastepnie BioLNG, ktore umoZzliwia znacznq redukcje emisji CO2 w transporcie
drogowym — wskazal Michat Niemiec, menedzer sprzedazy Shell Polska, jeden z autoréw raportu.
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Wiasciciele polskich firm transportowych, zapytani na potrzeby opracowania raportu o przyktady
regulacji, ktére najbardziej niekorzystnie wpltyna na ich sytuacje w najblizszych latach, wskazali na pakiet
mobilnosci, krajowe regulacje dotyczace minimalnego wynagrodzenia, koniecznos¢ wymiany
tachografow, regulacje dotyczace optat drogowych uzalezniajace wysokos¢ optaty migdzy innymi od
emisji CO2 przez dany pojazd oraz regulacje dotyczace standardow emisyjnych pojazdow. Kazda tego
typu regulacja jest uwazana przez branzg transportowa za duze zagrozenie, ktére bedzie ttumi¢ rozwdj.
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