Elektromobilno$¢ w Polsce blokowana przez braki w infrastrukturze tadowania
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W Polsce rozwdj rynku samochodéw elektrycznych napotyka na istotne przeszkody, z ktérych
najpowazniejsza jest zbyt wolne tempo rozbudowy infrastruktury tadowania. Eksperci wskazuja, ze
chociaz chetnych do budowy stacji fadowania nie brakuje, to dlugi czas oczekiwania na przylacza
pradowe znacznie opdznia realizacj¢ projektow. Proces ten moze trwac nawet dwa do trzech lat, cho¢ —
jak twierdza specjaliSci — mozna by go skréci¢ co najmniej o potowg.

Kluczowym elementem efektywnego systemu tadowania samochodow elektrycznych jest zapewnienie
odpowiedniej liczby punktéw fadowania zaréwno w miastach, jak i na trasach migdzymiastowych. W
miastach potrzebne sa stacje, gdzie uzytkownicy moga tadowac swoje pojazdy w nocy, natomiast trasy
wymagaja wigkszej liczby szybkich stacji, umozliwiajacych natadowanie akumulatora w ciagu kilkunastu
minut.

Na koniec sierpnia 2024 roku w Polsce funkcjonowato 7725 ogdlnodostgpnych punktow fadowania,
jednak zdecydowana wigkszos¢ (71%) stanowity wolne stacje o mocy do 22 kW. Szybkie stacje
fadowania, ktore sa kluczowe na trasach, stanowia jedynie 30% dostepnej infrastruktury. Dodatkowo, jak
wynika z danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentow Samochodéw (ACEA), Polska zajmuje
jedno z ostatnich miejsc w Unii Europejskiej pod wzgledem liczby punktéw tadowania w przeliczeniu na
100 km drog.

Brak odpowiedniej liczby szybkich stacji tadowania negatywnie wptywa na decyzje Polakow o zakupie
samochodow elektrycznych. Wedtug raportu ,,Barometr nowej mobilnosci 2024” coraz wigcej 0s6b
rezygnuje z zakupu pojazdéw elektrycznych z powodu trudnosci w dostepie do tadowania. W ciagu
trzech lat odsetek osob, ktore wskazuja ten problem jako kluczowy, wzrést o 11 punktéw procentowych,
osiagajac poziom 36%. Blisko potowa badanych uwaza, ze fadowarka powinna znajdowac si¢ nie dalej
niz 2 km od ich miejsca zamieszkania.

Jednym z gtéwnych problemow jest takze brak szybkich punktow tadowania w mniejszych miastach oraz
na trasach. W 19 z 37 najwigkszych miast w Polsce udziat szybkich stacji nie przekracza 20%, aw 11 z
nich liczba takich punktéw nie przekracza 10.

Zbyt wolne tempo rozbudowy infrastruktury jest takze bariera dla inwestorow. Firmy che¢tne do budowy
stacji fadowania napotykaja na trudnosci zwiazane z dlugim czasem oczekiwania na przytacza
energetyczne, co znacznie opdznia uruchomienie nowych punktéw. Obecnie w Polsce proces ten trwa
najdtuzej w Europie.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej realizuje programy wspierajace rozwoj
infrastruktury, jednak gtéwna bariera pozostaje czas oczekiwania na przylacza. Operatorzy infrastruktury
tadowania oraz Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci (PSNM) apeluja do rzadu o wprowadzenie
systemowych zmian, ktére umozliwityby skrocenie tego procesu. Jest to szczegdlnie istotne w kontekscie
realizacji unijnych wymogéw wynikajacych z rozporzadzenia AFIR, ktére naktada obowiazek znacznego
zwigkszenia mocy stacji tadowania w Polsce.

Volvo Car Poland, aktywnie zaangazowane w rozwoj elektromobilnosci, uruchomito w 2024 roku
program ,,eV City powered by Volvo”, majacy na celu przyspieszenie budowy infrastruktury fadowania.

Program zaklada powstanie 130 stacji szybkiego tadowania w 35 miastach w Polsce.

Eksperci podkreslaja, ze rozwiazaniem problemu moze by¢ skrécenie procesu budowy stacji tadowania
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oraz uproszczenie procedur. Stworzenie jednolitego modelu realizacji inwestycji, opartego na najlepszych
praktykach, mogtoby znaczaco przyspieszy¢ rozwdj infrastruktury 1 zwigkszy¢ dostgpnos¢ stacji
tadowania, co z kolei pozytywnie wptynetoby na rynek samochodéw elektrycznych w Polsce.
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