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Cho¢ jeszcze kilka lat temu wydawalo sig, ze autonomiczne pojazdy lada moment zdominuja nasze drogi,
to ich powszechne wdrozenie moze nastapic¢ nieco pozniej niz pierwotnie zaktadano. Eksperci thumacza,
ze technologia i infrastruktura wciaz wymagaja dopracowania, a nowe prawo dotyczace ulatwien w
zakresie testowania pojazdow autonomicznych na polskich drogach ma wejs¢ w zycie w I kwartale 2025
roku.

Bezpieczenstwo to bez watpienia jeden z najwazniejszych argumentow za autonomicznymi pojazdami.
Szacuje sig, ze moga one znaczaco zmniejszy¢ liczbe wypadkow drogowych, eliminujac ludzkie biedy,
czyli gtbwne przyczyny zdarzen.

— Pojazdy autonomiczne bedq bezpieczniejsze. Z analiz Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego ITS wynika, ze w okoto 90-ciu procentach wypadkow decydujqcq role odgrywa czynnik
ludzki. Badania wskazujq takze, Ze dzieki inteligentnym pojazdom liczba wypadkow na drogach moze sie
zmniejszy¢ o ok. 30 proc. Odnoszqc to do wstepnych statystyk za 2023 rok, oznaczatoby to 6 tys.
wypadkow mniej, redukcje ofiar o 500 osob i wielomiliardowe oszczednosci z tytutu nastepstw tych
zdarzeri — wylicza prof. Marcin Slezak, dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego (ITS).

Kolejna zaleta jest wigksza efektywnos¢ transportu. Obecnie typowy prywatny samochdd przez 95 proc.
czasu stoi zaparkowany. Pojazdy autonomiczne, np. w ramach car-sharing’u oraz transportu zbiorowego
beda caly czas w ruchu, redukujac na drogach liczbe pojazdéw indywidualnych, a tym samym uliczne
korki. Szacuje sig, ze kierowcy np. Wroctawia, Krakowa, Warszawy 1 £.odzi rocznie traca w korkach ok.
100 godzin — autonomiczne pojazdy moga zaoszczedzi€ ten czas.

Dostepnosc to trzecia wazna kwestia. Pojazdy autonomiczne moga zapewni¢ mobilnos¢ osobom, ktore
nie sa w stanie prowadzi¢ samochodu ze wzgledu na wiek czy niepelnosprawnosc¢ - w Polsce jest ponad 3
mln oséb, ktére maja prawne potwierdzenie niepetnosprawnosci, cho¢ w rzeczywistosci jest ich duzo
wigcej —od 4 do 7 mln. To ogromny krok naprzéd w kierunku integracji spotecznej. Poza tym, w petni
autonomicznych pojazdach ludzie bgda mogli zrezygnowac z prowadzenia

1 wykorzystac ten czas na relaks, prace lub inne czynnosci. To zmiana, ktéra moze znaczaco poprawic
jakos¢ zycia.

Pamigtajmy takze, ze w Polsce - od wielu lat - odczuwalny jest niedobdr kierowcéw zawodowych. Z
wyliczen ITS wynika, ze brakuje ich ok. 200 tys. Remedium moze by¢ zastosowanie pojazdow
autonomicznych, ktére uzupetnig narastajace niedobory.

— Automatyzacja wybranych dziedzin gospodarki oznacza wymierne korzysci. Tylko transport i logistyka
generujq 7 proc. PKB i odpowiadajq za 6,5 proc. zatrudnienia. Automatyzacja, szczegolnie w przypadku
ciezarowek, moZze takie zmniejszy¢ zapotrzebowanie na kierowcow nawet o 10 proc., a dodatkowo
pomoZe obnizy¢ koszty zwiqzane z zuzyciem paliwa i eksploatacjq pojazdow o kilka miliardow ztotych —
argumentuje prof. Marcin Slezak.

Bariery rozwoju

Ekonomiczne 1 spoteczne korzysci wynikajace z masowego wdrozenia pojazdéw autonomicznych moga
by¢ imponujace, niemniej musimy mieé na uwadze, ze, przed nami jeszcze wiele wyzwan, zanim
sztuczna inteligencja na drogach stanie si¢ codziennoscia. Jednym z najwazniejszych problemow jest
niedostosowanie infrastruktury drogowej 1 brak odpowiednich regulacji prawnych. Zaréwno na poziomie
europejskim, jak 1 krajowym. Na szczgscie w Polsce juz podjeto dziatania legislacyjne, majace na celu
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utatwienie testowania pojazdow autonomicznych na drogach, ktére wejda w zycie w I kwartale 2025
roku.

— Kluczowe jest stworzenie petnego katalogu nowych przepisow regulujqcych ruch pojazdow
autonomicznych, w tym przejazdy transgraniczne. Innq kwestiq jest odpowiedzialnosé. W sytuacji
wypadku 7 udziatem pojazdu autonomicznego, odpowiedzialnos¢é moze byc niejednoznaczna i dotyczyc
zaréwno pojazdu, producenta, dostawcy ustugi, programisty, a nawet pasazera. Koszty wdraZania tej
technologii rownie? sq wysokie, poniewa? budowa inteligentnej infrastruktury i rozwdj systemow
autonomizujqcych jazde wymagajq znacznych naktadow finansowych. Nie mozna tez zapominac o
akceptacji spotecznej. Nie wszyscy sq gotowi na to, by powierzy¢ swoje bezpieczeristwo sztucznej
inteligencji. Zmiana nawykow i przyzwyczajen transportowych rownie? bedzie wymagacé czasu i
zaangaZowania — mOwi Aleksandra Rodak z Centrum Kompetencji Pojazdow Automatycznych 1
Potaczonych ITS.

Perspektywy

Wedtug wstepnych szacunkow ITS z 2017 roku, pierwsze pojazdy autonomiczne 4-tej generacji (z
poziomem autonomicznosci 4 w skali od 0 do 5 wg SAE), mialy pojawic si¢ na rynku juz w 2025 roku,
za$ masowe wdrozenie pojazdow autonomicznych (poziomu 5-ego), czyli pozbawionych przyrzadéw do
kierowania, miato nastapi¢ prawdopodobnie po 2030 roku.

— Chociaz wizja autonomicznych pojazdow rozbudza wyobraZnie, ich powszechne pojawienie sie na
drogach moze nastqpic¢ poZniej niz pierwotnie zaktadano. Obecnie testowane sq auta komercyjne 7 4-tym
poziomem autonomicznosci, a niektorzy producenci oferujq juz gotowe rozwiqzania 2-ego i 3-ego
poziomu. Nalezy jednak wziq¢ pod uwage, Ze technologia ta wciqz wymaga dopracowania, a jej petne
wykorzystanie uzaleznione jest od rozwoju infrastruktury i ujednolicenia przepisow na poziomie
europejskim — podsumowuje prof. Marcin Slezak, dyrektor ITS.

Dopracowanie i wdrozenie odpowiednich przepiséw jest niezwykle istotne, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
zar6wno pasazerom autonomicznych pojazdow, jak 1 innym uczestnikom ruchu drogowego. Cho¢
autonomiczne pojazdy to przysztos¢ transportu, to powszechne zastosowanie tej technologii wymaga
jeszcze czasu i skoordynowanych dziatan na wielu ptaszczyznach.
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