Polska jest jednym z nielicznych europejskich krajow, ktory nie ma Narodowej Strategii Rowerowej
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Polska jest najwigkszym krajem w Unii Europejskiej bez krajowej strategii rowerowej. W Europie taki
dokument posiada ok. 20 krajow, a kolejne dziewigC jest w trakcie jego opracowania. Taka strategia jest
niezbe¢dna, by moc zyskac srodki unijne na rozwdj infrastruktury i projektéw rowerowych. Jest jednak
szansa, ze niedlugo taki dokument powstanie 1 w Polsce. Podczas Kongresu Nowej Mobilnosci w Lodzi
przedstawiciele samorzadow, firm branzy rowerowej, organizacji pozarzadowych 1 przedstawicieli
ministerstwa podpisali kart¢ poparcia dla stworzenia Narodowej Strategii Rowerowe;.

Pierwsze Narodowe Strategie Rowerowe powstaty w Europie jeszcze w latach 90. ubiegtego wieku.
Obecnie taki dokument posiada zdecydowana wigkszos¢ Europy Zachodniej, pracuje nad nim kolejnych
dziewig€ krajow. Polska, obok m.in. Biatorusi, Litwy, Estonii czy Motdawii, nalezy do nielicznych
panstw, ktore nie tylko nie przygotowaly takiej strategii, ale tez nie tocza si¢ nad nig zadne prace.
Tymczasem bez strategii tracimy szans¢ na pozyskanie Srodkéw unijnych na rozwdj infrastruktury
rowerowe]j 1 réznych programow rozwojowych.

Rowery zyskaly na popularnosci przede wszystkim w czasie pandemii, a jak wynika z danych GUS z
2021 roku, na rowerach jezdzi 69 proc. Polakow. Czgs$¢ samorzadow nie czeka wigc na krajowa strategie,
samodzielnie buduje infrastrukture 1 przygotowuje lokalne programy. Brakuje jednak wspoétpracy migdzy
samorzadami czy dtugofalowej koncepcji potrzebnej infrastruktury.

Karta poparcia dla stworzenia Narodowej Strategii Rowerowej podpisana podczas Kongresu Nowe]
Mobilnosci w Lodzi przez przedstawicieli ministerstwa, samorzadéw, firm branzy rowerowej 1
organizacji pozarzadowych to pierwszy krok w tym kierunku. W ramach strategii przewiduje si¢ m.in.
oceng istniejacej infrastruktury 1 jej modernizacje, badania potrzeb uzytkownikow czy integracje rowerow
z transportem publicznym.

Rower moze by¢ bezemisyjna alternatywa dla konwencjonalnych Srodkéw transportu miejskiego. Aby
byt jednak czg¢sciej wybierany nie tylko do rekreacji, ale tez jako codzienny Srodek transportu, konieczna
jest jego integracja z publicznym transportem zbiorowym.

W innych krajach europejskich, aby zachgci¢ do przesiadania si¢ na rowery, narodowe strategie
przewiduja wiele zachgt dla mieszkancow. Na przyktad we Wloszech miasta doptacaja do zakupu roweru,
a osoby, ktdére dojezdzaja nim do pracy, moga liczy¢ na doptaty do kazdego przejechanego kilometra. W
Niemczech juz od kilku lat funkcjonuje zas doptata do zakupu roweréw cargo.

W Polsce same miasta probuja wprowadza¢ podobne zachety (np. Gdynia), jednak na znacznie mniejsza
skale. Problemem jest przede wszystkim brak rozwinigtej infrastruktury. Traci na tym cata gataz
turystyki, m.in. biorac pod uwage EuroVelo, czyli sie¢ szlakow rowerowych, dzigki ktérym mozna
przejecha¢ cata Europe. W Polsce jest na razie gotowa tylko trasa EV 10, ze Swinoujscia do Elblaga.
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