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— Transport przysztosci bedzie przyjazny i bliski mieszkaricom — mowi prof. dr hab. inz. Andrzej Szarata,
rektor Politechniki Krakowskiej. Jak wskazuje, tzw. nowa mobilnos¢, czyli ustugi transportu
umozliwiajace przemieszczanie si¢ przy uzyciu wspotdzielonych pojazdéw — samochoddéw, skuteréw,
rowerdw, hulajnég — stanowia wazne uzupetnienie tradycyjnego transportu zbiorowego i s3 nowoczesna,
dynamicznie rozwijajaca si¢ forma zaspokojenia potrzeb mieszkaficOw miast w zakresie przemieszczania
si¢. — Do zmiany systemow transportowych w miastach potrzebna jest rowniez zmiana naszych
wewnetrznych przekonan i przyzwyczajen — zauwaza ekspert ds. transportowych.

— Musimy wykorzystywacé wszystkie mozliwe srodki transportu po to, Zeby usprawnic przemieszczanie sie
w miastach. Nie jestesmy w stanie tego przemieszczania sie zlikwidowad, kazdy z nas ma potrzeby
transportowe. Natomiast bardzo wazne jest to, zeby te etapy podrozy, ktore muszq by¢ realizowane w
mieScie, byty zoptymalizowane 7 perspektywy uzytkownika i catego systemu transportowego — mowi prof.
Andrzej Szarata.

W tej chwili najpopularniejszym 1 najczgsciej wybieranym Srodkiem transportu w miastach wciaz jest
prywatny samochdd, co — w kontekscie wzrostu liczby mieszkaficow w aglomeracjach miejskich —
powoduje szereg probleméw zwiazanych m.in. z korkami, smogiem, hatasem czy brakiem miejsc
parkingowych. Zgodnie z danymi Centralnej Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcéw (CEPiK) w Polsce jest
zarejestrowanych ok. 30 mln pojazdow, z czego ponad 20 mln stanowia samochody osobowe. Z kolei
wedlug danych Eurostatu Polska plasuje si¢ na szostym miejscu wsrdd cztonkow Unii Europejskiej pod
wzgledem liczby pojazdéw zarejestrowanych na 1 tys. mieszkannicéw. Wyprzedzamy pod tym wzgledem
potegi motoryzacyjne takie jak Niemcy, Wielka Brytania czy Francja, pozostawiajac daleko w tyle
Srednig unijng (raport ,,Zachowania transportowe mieszkancow polskich miast”). Dla przyktadu w samej
Warszawie jest zarejestrowanych ponad 1,5 mln aut, co daje Srednio 661 samochodéw osobowych na
kazdy 1 tys. mieszkancow. Tym samym Warszawa wyraznie przebija pod tym wzgledem inne stolice
europejskie.

— Zeby znaleZ¢ cos, co jest konkurencyjne dla samochodu, potrzebne jest kompleksowe spojrzenie na
transport, wykorzystanie wszystkich mozliwych srodkéow przewozowych i tqczenie ich tak, Zeby uwydatni¢
zalety kazdego z nich — méwi rektor Politechniki Krakowskiej. — Zaczynamy oczywiscie od pieszych,
poniewaz rozwdj infrastruktury pieszej, rowerowej czy dla hulajnog jest bardzo tani, biorqc pod uwage
koszty inwestycyjne, a jednoczesnie bardzo efektywny na krotkie podréze. Mowimy tu o tzw. efekcie
ostatniej mili. Trzeba pamietad, ze nie wszyscy w miescie mogq korzystac z autobusu, tramwaju czy
metra, bo nie wszyscy majq pod domem przystanek. Ta hulajnoga elektryczna albo rower sq srodkiem,
ktory moze wzmocnic korzystanie z transportu zbiorowego, zasili¢ linie autobusowe, tramwajowe czy
koleje aglomeracyjne.

Jak wynika z ostatniej edycji ,,Barometru Nowej Mobilnosci” PSPA, Polacy — rezygnujac z posiadania
prywatnego samochodu — w pierwszej kolejnosci chcieliby mie¢ mozliwos¢ skorzystania z wypozyczalni
roweroéw miejskich (24 proc.). Jest to najtansza, cz¢sto darmowa forma transportu, ktora jednoczesnie
pozwala na szybkie przemieszczanie si¢ na krotkich dystansach. Na kolejnych miejscach znalazty sig:
ustugi mobilnosci na zadanie, takie jak Uber i1 Bolt (24 proc.), takséwki (20 proc.), carsharing (13 proc.)
oraz miejskie systemy wynajmu hulajnég (12 proc.) czy skuteréw (9 proc.).

Z badan PSPA wynika tez, ze waznym czynnikiem, ktory moze stanowi¢ zachgte do rezygnacji z
prywatnego samochodu, jest koszt miesigcznego, zintegrowanego transportu. Az 53 proc. Polakow
uwaza, ze nie powinien by¢ wyzszy niz 200 zt. Dla przykladu obecnie cena samego miesigcznego biletu
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ZTM w Warszawie to koszt 110 zi (strefa 1) lub 180 zt (strefa 1+2).

— Rolq miast i samorzqdow jest takie ksztattowanie systemu transportowego, Zeby samochdd nie byt
potrzebny. Jednak nie nalezy demonizowacé samochodu, to nie jest samo zto i wrég numer jeden, on w
wielu przypadkach jest jedynym srodkiem, ktory pozwala przemiescic sie z punktu A do B — mowi prof. dr
hab. inz. Andrzej Szarata. — Sq sytuacje, w ktérych potrzebujemy samochodu, ale nie musimy go
posiadad, zeby z tego korzystac, bo alternatywq mogq by¢ auta wspdotdzielone w systemie carsharingu. Z
drugiej strony mamy tez tereny podmiejskie, gdzie transport zbiorowy nigdy nie bedzie konkurencyjny i
tam samochod musi by¢ dostepny. Dlatego proba stworzenia systemu transportowego przysztosci bedzie
probq znalezienia zdrowej rownowagi pomiedzy tym, co moZemy zrobi¢ w miescie, a tym, czego oczekujq
mieszkaricy.

Wedtug ,,.Barometru Nowej Mobilnosci” 28 proc. Polakéw majacych dostep do ustug carsharingu (takie
systemy na razie s3 dostepne przede wszystkim w duzych miastach) korzysta z takiej formy transportu,
przy czym 41 proc. z nich wskazuje, ze robi to codziennie lub kilka razy w tygodniu. Gléwnym powodem
braku zainteresowania ustugami wspétdzielenia samochodéw wsréd Polakéw, ktorzy maja dostep do
takich ustug, jest natomiast fakt posiadania przez nich prywatnego samochodu (65 proc.).

— Ostatnio duzo mowi sie o tzw. miastach 15-minutowych, w ktorych catly kwartat ulic jest tak
skonstruowany, ze mamy wszystko w zasiegu krotkiego spaceru. Jesli bedziemy tak mieszkac, mie¢ wokot
siebie wszystko, co potrzebne, to po co samochod? Do jednorazowego wyjazdu na wakacje w trakcie
urlopu mozna go wynajqc i jest to duzo tarisze niz posiadanie samochodu, wszystkie zwiqzane z tym
optaty, podatki, utrata wartosci etc. — podkresla ekspert. — To sq wszystko rozwiqzania, mozliwosci
techniczne, ale do zmiany systemow transportowych w miastach potrzebna jest rowniez zmiana naszych,
wewnetrznych przekonan i przyzwyczajen.

Eksperci PSPA wskazuja, ze wyzwaniem jest takze zapewnienie sprawnego systemu integrujacego
wszystkie dostgpne formy transportu, ktory dopasuje si¢ do oczekiwan wigkszosci mieszkaficow miast. W
tym celu potrzebny jest rozwdj aplikacji MaaS (Mobility-as-a-Service, mobilnos¢ jako ustuga), ktére
pozwola zintegrowac caly system komunikacji w jednym miejscu, usprawniajac przemieszczanie si¢ i
optymalizujac koszty. W takim scenariuszu 63 proc. Polakow bytoby sktonnych zrezygnowac z
posiadania wlasnego samochodu, co wskazuje ogromny potencjat nowych form mobilnosci na drodze do
poprawy jakosci zycia w miastach, dekarbonizacji transportu czy zmniejszenia ruchu ulicznego.

— Trudno jest powiedziec, w ktorym momencie na osi czasu sie znajdujemy, jesli chodzi o wdrazanie
nowoczesnych rozwiqzan transportowych. To jest proces, ktory ma charakter ciqgly, bez przerwy bedzie
sie udoskonalat i poprawial. A to wynika z faktu, ze wciqZz pojawiajq sie nowe Srodki, z ktérych mozemy
korzystaé. Jeszcze 5—10 lat temu nie mielismy tak powszechnego dostepu do hulajnog elektrycznych,
wtedy nikt nie brat pod uwage, Ze taki Srodek transportu moze w miescie wystepowac powszechnie.
Dlatego powinnismy caty czas wylapywac nowinki techniczne, nowe rozwiqzania, pomysty, wizje czy
koncepcje i je wdrazac¢ — ocenia prof. dr hab. inz. Andrzej Szarata.

Kolejna kwestia to finansowanie transportu przez samorzady. Koszty z tym zwiazane beda stale rosty
wraz z rozwojem mozliwosci podrézowania i ich bardziej ekologicznym charakterem.

— Transport zbiorowy wymaga duZych pieniedzy, wymaga ciqgtego rozwoju, zakupu taboru, jego
wymiany. A to sie wiqZe z tym, ze my, jako uzytkownicy, mamy coraz wieksze oczekiwania w stosunku do
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komfortu jazdy, czestotliwosci kursowania czy niezawodnosci systemu transportowego. I tego nie da sie
zrobi¢ za darmo, za przystowiowe ,,dziekuje”. To wymaga duzych srodkow. Miasta majq za mato
pieniedzy, powinny mie¢ duzo wiecej mozliwosci na rogzwoj systemu transportowego — podkresla rektor
Politechniki Krakowskiej.
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