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Cho¢ to podstawa ruchu w miescie, to nierzadko umyka naszej uwadze w debacie publicznej o miejskiej
mobilnosci - wysoka jakos¢ infrastruktury dla pieszych jest gwarantem mobilnosci przyjaznej dla ludzi 1
srodowiska.

Pomimo stosunkowo niskich kosztéw budowy i utrzymania rozwiazania dla pieszych w polskich
miastach 1 miasteczkach sg zaniedbywane. Czgsto po prostu przegrywaja z dominujaca kultura
samochodowa. Priorytetowe traktowanie potrzeb kierowcOw niejednokrotnie powoduje, ze projektanci
nie zachowuja podstawowych standardéw technicznych infrastruktury pieszej: lampy, Smietniki, Zle
ustawione wiaty przystankowe czg¢sto blokuja piesze ciagi komunikacyjne. W rezultacie te przeszkody
utrudniaja poruszanie si¢, zwlaszcza rodzicom z dzie¢mi, seniorom czy osobom z ograniczeniami
ruchowymi. Tymczasem to wiasnie wygoda tych najbardziej wrazliwych grup uzytkownikéw powinna
by¢ testem jakosci infrastruktury pieszej.

Nienawidzimy stref bez aut - dopoki tam nie zamieszkamy

Wygodne, przyjazne dla uzytkownikow ciagi piesze przyczyniaja si¢ do poprawy rownosci spotecznej,
pomagaja ograniczac koszty transportu dla mieszkaricéw 1 samorzadu oraz koszty Srodowiskowe 1
zdrowotne. Dobre rozwiazania dla pieszych zwigkszaja tez dostgpnos¢ transportu zbiorowego oraz
poprawiaja bezpieczefistwo.

Rozwdj pieszej infrastruktury sprzyja tez zacie$Snianiu sasiedzkich wigzi w lokalnych spotecznosciach
oraz wybieraniu aktywnej mobilnosci poprawiajacej kondycje 1 majacej pozytywny wpltyw na zdrowie.
Dostepnosc tej infrastruktury przektada si¢ na wyzszy standard zycia okolicznych mieszkancow.
Szczegolnie jesli jednoczesnie, dzigki uspokojeniu ruchu samochodowego, moga sig oni cieszy¢
mniejszym zanieczyszczeniem powietrza i nizszym poziomem hatasu. To za$ sprzyja rozwojowi mate;j
przedsigbiorczosci w takich obszarach.

Rozwigzania takie jak ,,szkolne ulice”, ,,otwarte ulice”, a w anglojezycznych wersjach takze ,,slow
streets” oraz ,,stay healthy streets” - czgsto poczatkowo spotykaja si¢ z oporem mieszkancow, ale potem
zyskuja zwolennikow. Oddolnie ustalane z mieszkancami plany ograniczania ruchu aut (a takze predkosci
1 liczby miejsc parkingowych) w Barcelonie okazatly si¢ wielkim sukcesem. Szacuje sig, ze ta polityka w
niektérych obszarach spowodowata spadek zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu o 25 procent 1
pozwoli zapobiec okoto 667 przedwczesnym zgonom kazdego roku, oszczedzajac szacunkowo 1,7
miliarda euro.

Przeszkody dla piechurow

Cho¢ powoli rosnie Swiadomos¢ zalet miast przyjaznych dla pieszych, to na razie przektada si¢ to na
wyglad ulic w minimalnym stopniu lub wcale. Piesi zwracaja uwage, ze chodnikéw brakuje, a kiedy juz
sa, to bywaja zaniedbane. Niedofinansowanie skutkuje niedoswietleniem chodnikéw, brakiem fawek,
zniszczong nawierzchnia. Nawet kiedy Srodki na inwestycje sa, to traktowanie pieszych jak najmniej
istotnych uczestnikéw ruchu skutkuje wieloma bt¢dami. Klasyczny przyktad to chodnik zwezony przy
skrzyzowaniu do szerokosci ponizej metra, by zapewni¢ kierowcom wigcej przestrzeni. Na skutek tego
nie muszg oni zwalniaé, gdy skrgcaja (choc to bardziej niebezpieczne). Inne czgste btedy w
projektowaniu infrastruktury pieszej to:

¢ nagminne nieuzasadnione taczenie i krzyzowanie ruchu pieszego z rowerowym,
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¢ nielogiczne wydluzanie tych tras, m.in. poprzez zte rozmieszczenie przejS¢ dla pieszych,
e przecinanie infrastruktury pieszej niemozliwymi do przekroczenia inwestycjami liniowymi takimi
jak trasy szybkiego ruchu.

Czas na strategie propiesze dla miast

Niezaleznie od preferowanego na co dzien Srodka transportu ostatecznie wszyscy bywamy pieszymi.
Przynajmniej cz¢$¢ z miejskiej przestrzeni musimy wigc zwrdci¢ pieszym - dostosowac do ich potrzeb 1
zazieleni¢. Moga w tym pomodc rozwiazania juz dzi§ wdrazane w polskich miastach z sukcesami - strefy
uspokojonego ruchu, szkolne ulice, wykorzystanie naturalnie wydeptanych Sciezek do wyznaczania tras
pieszych, zazielenianie 1 wprowadzanie matej architektury - to zaledwie przyktady. Wszystkie te
rozwiazania trzeba jednak - tak jak w Barcelonie - wprowadza¢ w porozumieniu z mieszkancami i
edukowac o ich zaletach. W wielu krajach to wiasnie dialog i wspotpraca z mieszkaricami sa kluczem do
ksztaltowania wygodnej infrastruktury.
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