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Mimo znaczacego wzrostu cen paliw na skutek wybuchu wojny w Ukrainie krajowe zuzycie w ubieglym
roku byto o 5 proc. wyzsze niz przed rokiem. Rosyjska agresja na naszego wschodniego sgsiada miata
wplyw nie tylko na wzrost cen oraz konsumpcji ropy 1 paliw, ale takze na zmiang¢ kierunkéw importu

1 catej zwigzanej z tym logistyki. To oznacza szereg inwestycji w naftoporty 1 terminale portowe, ktore
maja zwigkszy¢ wydajnos¢ infrastruktury stuzacej do importu surowcow i gotowych paliw.

— Polska bardzo dobrze poradzita sobie ze wstrzymaniem ropy z Rosji. Dzisiaj nie uZywamy w polskich
rafineriach ani kropli rosyjskiej ropy. Udato sie przestawi¢ rafinerie, byt to trud, natomiast mysmy sie do
takiego scenariusza przygotowali dzieki ciezkiej pracy wielu osob, inZynieréow w rafineriach, logistykow
i dzisiaj rafinacja na nierosyjskiej ropie odbywa sie na normalnych zasadach — mowi prezes 1 dyrektor
generalny Polskiej Organizacji Przemystu 1 Handlu Naftowego.

Ubiegly rok na rynku paliw uptywat pod ogromnym wptywem rekordowego wzrostu Swiatowego popytu
na ropg naftowa, rosyjskiej agresji na Ukraing oraz zwigzana z tym zmiang kierunku importu surowcow.
Wida¢ to bylto przede wszystkim w cenach paliw — z raportu POPiHN ,,Przemyst 1 handel naftowy 2022”
wynika, ze w ubieglym roku benzyna EU95 podrozata o 22 proc. 1/, olej napedowy o 34 proc., a autogaz
— 0 21 proc. Mimo tych wzrostow zuzycie paliw w Polsce zwigkszyto si¢ o 5 proc. wzgledem 2021 roku
— zwigkszone zapotrzebowanie dotyczyto wszystkich trzech gtdwnych rodzajow paliw silnikowych (oleju
napedowego o 3 proc., benzyn o 5 proc., LPG o 8 proc.). Eksperci POPiHN wskazuja, ze byto to mozliwe
m.in. dzigki ograniczaniu marz przez operatorow stacji paliw.

— Dzisiaj marze sq wyjatkowo niewielkie, a to wynika z tego, Ze popyt na paliwa jest niewielki.
Mpyslelismy, Ze zapotrzebowanie bedzie duzo wyzisze, wiec wszyscy sie na to przygotowywali, na kryzys, na
wieksze zainteresowanie krajowych kierowcow paliwami, natomiast zgromadzono tak duze komercyjne
zapasy paliw, Ze jest duza nadpodaz — thumaczy Leszek Wiwala.

Silny wptyw wojny byto widac nie tylko w wahaniach cenowych, ale takze w postaci zerwanych
tancuchow dostaw, wigkszym zapotrzebowaniu na paliwa w zwiazku z intensyfikacja transportu
drogowego przez Polske oraz znacznym eksportem paliw do Ukrainy. Problem niedoboru paliw w Polsce
ograniczy? si¢ jedynie do pierwszych dni wojny, kiedy kierowcy zaczgli je masowo kupowaé w obawie
przed rozwojem sytuacji, kilkukrotnie zwigkszajac popyt.

Powaznym wyzwaniem dla krajowego rynku bylo takze wprowadzenie sankcji na import rosyjskiej ropy
1 produktéw ropopochodnych. Przed wybuchem wojny z Rosji pochodzito 27 proc. unijnego importu
ropy. Odcigcie sig od tak duzego dostawcy byto mozliwe dzigki zwigkszeniu dostaw surowcow z krajow
takich jak Arabia Saudyjska czy USA.

— Kiedy patrzymy na logistyke i na to, ze mozemy sprowadzac rope ropociqgiem, co jest technicznie
bardzo tatwe i tanie po prostu, i kiedy mamy odejs¢ od ropy, ktora jest sprowadzana ropociqgiem na
rzecz dostaw morskich, to jest znacznie bardziej kosztowna i trudna do wykonania operacja logistyczna.
Niemniej jednak ona zostata wykonana — podkresla Leszek Wiwata. — Te wszystkie dodatkowe koszty
nalezy podejmowaé, bo wszyscy wspieramy pokdj, ktory powinien wkrétce nadejsé¢é w Ukrainie. Polskie
naftoporty i terminale, mowimy tutaj o Gdarisku i terminalach w zachodniej Polsce, takze bazie paliw
w Debogorzu, ktora korzysta z terminala w Gdarisku, sq przystosowane do tego, zeby by¢ otwartym na
gotowe paliwa sprowadzane z zagranicy.

Z danych POPiHN wynika, ze w 2022 roku do Polski sprowadzono okoto 13,7 mln m’ paliw gotowych
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z zagranicy. To wzrost importu o 9 proc., czyli o prawie 1,2 mln m’ wzgledem 2021 roku. Dostawy

z zagranicy odpowiadaly za 32 proc. krajowego zapotrzebowania na olej napedowy, 24 proc. — na
benzyng oraz 89 proc. na LPG. Wzrost importu nastapit mimo wigkszej krajowej produkcji paliw
gotowych w rafineriach. W 2022 roku przerobily one prawie 27 mln t ropy naftowej, o 8 proc. wigcej niz
rok wczesniej. Paliwa wyprodukowane w Polsce powstaty z surowca niemal w catosci pochodzacego

z zagranicy (krajowe wydobycie ropy naftowej stanowi jedynie okoto 3 proc. surowca przerabianego

w Gdarnsku i Ptocku).

— Krajowe rafinerie majq niewystarczajqce moce produkcyjne, zeby po ograniczeniu szarej strefy
zaspokajac calq krajowq produkcje. Natomiast to, co jest wazne, moce przerobowe Naftoportu sq tak
duze, ze nie tylko moZemy sprowadzac drogq morskq catos¢ ropy naftowej potrzebnej do produkcji
w krajowych rafineriach, ale tez mamy nadwyzki, ktore sq kierowane przede wszystkim do rafinerii
w Leunie, ale czesciowo tez do rafinerii w Schwedt — mowi dyrektor generalny POPiHN.

W 2023 roku gtéwnym dostawca ropy do Polski stala si¢ Arabia Saudyjska. W ubiegtym roku z tego
kierunku poptynegto do nas 28 proc. wszystkich dostaw tego surowca do naszego kraju. Zwigkszone
zostaty takze dostawy ropy z Norwegii, Wielkiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych 1 Nigerii. To oznacza
koniecznos$¢ dalszego zwigkszania wydajnosci infrastruktury transportowej 1 logistyczne;.

— Inwestycje w kierunek morski sq potrzebne i one trwajq. W zasadzie juz w zesztym roku zostat
uruchomiony program pogtebiania kanatu dojscia do portu w Gdyni, Zeby mogty do niego wptywacé
najwieksze tankowce. Na razie one mogq byc roztadowywane tylko w Gdarisku, zaréwno jesli mowimy

o ropie naftowej, jak i o produktach z niej otrzymywanych. Natomiast trwajq tez inwestycje w Gdyni, zeby
pogtebic kanat portowy. Sq takze inwestycje przy samej infrastrukturze, w Naftoporcie jest piec¢
stanowisk, a budowane jest szoste. Chodzi o to, Zeby mozna byto szes¢ tankowcow naraz

roztadowywac — wyjasnia Leszek Wiwata.

Nowe stanowisko w gdanskim Naftoporcie bedzie przystosowane do przyjmowania zbiornikowcow
oceanicznych o dtugosci ponad 300 m 1 szerokosci do 60 m. Niedawno PKN Orlen rozpoczat budowe
terminalu przetadunkowego na Martwej Wisle w Gdansku, ktéry ma by¢ zapleczem dla tamtejsze]
rafinerii. Terminal ma by¢ dostosowany do jednoczesnej obstugi dwoch jednostek, od 2025 roku
umozliwi przetadunek ponad miliona ton produktéw, w tym olejéw bazowych, paliw zeglugowych czy
biododatkéw do paliw. Docelowe moce przetadunkowe maja wzrosna¢ do 2 mln t produktow rocznie.

Kolejny kluczowy obszar inwestycji to magazyny, w ktérych mozna gromadzi¢ i przechowywac
sprowadzany surowiec, a takze transportowa¢ go w giab kraju.

— To jest sie¢ naczyn polqczonych. Trzeba likwidowac wqskie gardta i trwajq inwestycje, zeby jak
najbardziej zwiekszy¢ wydajnosé tej infrastruktury — podkresla dyrektor generalny POPiHN.

Jak podkreslaja eksperci organizacji, Polska pozostaje w duzej mierze zalezna od zewnetrznych dostaw
surowca, co niesie ze sobg ryzyko. Szansa na jego ograniczanie moze byc¢ stopniowa elektryfikacja
transportu oraz rozwoj paliw niskoemisyjnych, zwtaszcza produkowanych wiasnymi zasobami.
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