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Zatozenia 1 wyzwania, jakie niesie ze soba Rozporzadzenie o Infrastrukturze Paliw Alternatywnych
(AFIR), rozmieszczenie infrastruktury fadowania przy drogach sieci bazowej TEN-T, rozwdj rynku paliw
alternatywnych 1 dzialania GDDKIiA w kontekscie AFIR - to niektére z tematow, ktdre pojawily si¢
podczas zorganizowanego przez GDDKIA spotkania z podmiotami z rynku paliw alternatywnych.

W spotkaniu, ktore zorganizowane zostato 19 pazdziernika br. w formule hybrydowej, wzigto tacznie
udziat ok. 80 oséb. Byli wsrdd nich m.in. przedstawiciele przedsigbiorstw z branzy paliwowo-
energetycznej oraz organizacji branzowych z tego sektora. W wydarzeniu uczestniczyli tez
przedstawiciele Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, a
takze Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Urzedu Dozoru Technicznego, Transportowego
Dozoru Technicznego oraz pracownicy GDDKIiA.

Podczas spotkania oméwiono zmiany jakie zaszty w projekcie AFIR 1 wskazanych w nim zatozeniach w
zakresie elektromobilnosci na sieci drogowej TEN-T. Najwazniejsze zmiany dotycza wymagan dla
infrastruktury fadowania dla pojazdéw cigzkich i dostgpnosci stacji tadowania o okreslonej mocy do
konca 2027 roku. Zwigkszono maksymalne odlegtosci pomigdzy stacjami z 60 km do 100/120 km 1
wprowadzono rowniez mozliwos$¢ budowania stacji tadowania w odlegtosci do 3 km od najblizszego
zjazdu z sieci TEN-T.

GDDKIA zaprezentowata wyniki dotychczasowych postgpowan przetargowych na dzierzawe Miejsc
Obstugi Podroznych (MOP) z uwzglednieniem wymagan AFIR. GDDKIiA bedzie kontynuowac dziatania
z uwzglednieniem tych wymogow obowigzkowych i1 fakultatywnych w kolejnych postgpowaniach
przetargowych na dzierzawe nieruchomosci pod budoweg MOP z funkcjami komercyjnymi.

Uwzgledniajac wymagania AFIR GDDKIiA oglosita kolejne postgpowania przetargowe na budowe MOP
z funkcjami komercyjnymi w 15 lokalizacjach. Mowa tutaj o drogach ekspresowych S8 (pig¢ lokalizacji),
S121 S17 (cztery lokalizacje) oraz S16 (szes¢ lokalizacji).

GDDKIiA Wprowadzita rowniez w postgpowaniach przetargowych na dzierzawe 1 budowe MOP-6w kat.
IT'1 IIT wymogi w zakresie zapewnienia przez dzierzawcOw stacji tadowania pojazdow elektrycznych.
Tym samym w przypadku nowych umoéw dzierzawy tych MOP-6w, zapewnienie punktow do obstugi
pojazdow elektrycznych bedzie obowiazkowe. W przypadku MOP-6w, ktore zostaly wydzierzawione
przed wprowadzeniem tego wymogu, koncerny paliwowe z wilasnej inicjatywy podejmuja dziatania w
zakresie udostgpnienia infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych.

Obecni dzierzawcy 47 MOP-6w wyzszej kategorii juz zapewniaja mozliwos¢ naladowania pojazdow
elektrycznych, przy czym na czterech z nich funkcjonuje po dwdch operatorow stacji tadownia.

Na 13 MOP-ach kategorii I sa juz stacje tadowania, a do konica 2023 roku planowane jest uruchomienie
nastepnych 42 stacji tadowania. Uzaleznione jest to m.in. od termindw przytaczenia do sieci energii
elektrycznej przez Operatora Sieci Dystrybucyjnej 1 wynikow przeprowadzenia badan technicznych przez
Urzad Dozoru Technicznego.

GDDKIiA zwrdcita rowniez uwage, ze pomimo obecnego braku regulacji prawnych dot. budowy stacji
wodorowych przewidziata w obecnych umowach dzierzawy mozliwos¢ posadowienia takiej
infrastruktury. W przypadku wprowadzenia w przyszitosci warunkoéw technicznych w tym zakresie
dopuszcza si¢ mozliwos¢ posadowienia infrastruktury do tankowania pojazdéw osobowych i cigzarowych
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napedzanych wodorem, nie pézniej niz po 24 miesigcach od dnia podjgcia takiej decyzji. Stacje
wodorowe moga by¢ wybudowane przez dzierzawce.

Bardzo waznym aspektem jest rozmieszczenie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych. Nad
wypracowaniem optymalnych rozwigzan w tym zakresie wspotpracujemy z Ministerstwem Klimatu i
Srodowiska oraz z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych. GDDKIA analizuje réwniez
mozliwosci wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w zasilaniu stacji tadowania pojazdow
elektrycznych.

Analizujac wymagania UE, nalezy pamigtaé, ze GDDKIiA nie ma mozliwosci samodzielnego budowania 1
obstugi infrastruktury paliw alternatywnych. W ramach posiadanych kompetencji moze jedynie
prowadzi¢ postgpowania przetargowe na dzierzawe terenu pod budowe takiej infrastruktury przez
podmioty zewngtrzne. Realizacja jest wigc uzalezniona od zainteresowania ze strony rynku.

Juz teraz dochodzi jednak do sytuacji, ze w oglaszanych przetargach na stacje tadowania, nie ma ofert ze
strony przedsigbiorcow. GDDKIA zwrdcita si¢ do przedstawicieli rynku z prosba o przedstawienie
przyczyn tego stanu rzeczy oraz dziatan, ktore GDDKiA mogtaby podja¢ w tym zakresie. Jedna z takich
przyczyn jest czas 1 problemy z uzyskaniem warunkow przytaczenia i wykonaniem przylaczy
odpowiedniej mocy.

Podczas spotkania wybrzmiata konieczno$¢ opracowania optymalnego scenariusza rozmieszczenia
infrastruktury tadowania na MOP znajdujacych si¢ przy drogach w ramach sieci bazowej TEN-T.
Niezbedne jest oszacowanie kosztow 1 czasu realizacji projektu poprzez analiz¢ infrastruktury
elektroenergetycznej pod katem mozliwosci zasilenia wskazanych MOP zgodnie z wymaganiami AFIR -
huby tadowania bardzo duzych mocy plus tadowanie indukcyjne. To wazne z uwagi na zmiany w branzy
motoryzacyjnej, ktora coraz bardziej stawia na tego typu rozwiazania, oraz rozwoj flot samochodéw
elektrycznych w firmach transportowych, zwtaszcza transport cigzarowy jest tu przyszioscia. Wazne jest
jednak przy tym zmniejszenie wysokich kosztéw inwestycji w infrastrukture dla paliw alternatywnych,
ktore obecnie sa niewspotmierne do wynikajacych z nich korzysci.

Uczestniczacy w spotkaniu zwrdcili uwagg, ze do gtownych wyzwan trzeba aktualnie zaliczy¢
usprawnienie procesu realizacji przytaczy energetycznych oraz rozwazenie zasadnosci zastosowania
dodatkowych rozwiazan na wybranych MOP np. magazynow energii.

W trakcie rozméw poruszono kwesti¢ wptywu sytuacji geopolitycznej i gospodarczej. Waznymi
kwestiami sa m.in. wzrost kosztow energii elektrycznej, generalnie stabilnos¢ sektora energetycznego i
kosztow ustugi fadowania czy opdzniony proces elektryfikacji flot polskich przewoznikow.

Uczestnicy zgodzili sig, ze kluczowe dla usprawnienia sytuacji byloby utworzenie 1 przyjecie rzagdowego
Programu budowy 1 rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Wskazywalby on kierunek dziatan w
obszarze tej infrastruktury, okreslat gtdwne zalozenia, priorytety oraz harmonogram dziatafi 1 podziat rél
wsrdd poszezegllnych interesariuszy. Konieczne jest utworzenie kompleksowych regulacji prawnych 1
utorowania legislacyjnej drogi w obszarze paliw alternatywnych, skorelowanych z energetyka krajowa.
Niezbedne jest rOwniez usprawnienie procesu realizacji przytaczy energetycznych. Podczas spotkania
wskazano potrzebg okreslenia efektywnego programu dofinansowania dla podmiotow realizujacych
infrastrukture dla paliw alternatywnych.
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