Transformacja energetyczna w Polsce - najwiekszym wyzwaniem transport
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Zwigkszenie emisji gazow cieplarnianych w Polsce spowodowane jest w gtbwnej mierze przez jedna
czesS¢ gospodarki - sektor transportowy. Do takiego wniosku doszli autorzy opublikowanego raportu
Polskiego Instytutu Ekonomicznego. Pomigdzy latami 1990, a 2008 wigkszos¢ sektorow polskie]
gospodarki — w tym gospodarowanie odpadami, elektroenergetyka i1 cieptownictwo, a takze rolnictwo 1
produkcja przemystowa — zmniejszyly swoja emisyjnos¢ o przynajmniej 26 proc. W tym samym czasie
emisyjnos¢ sektora transportowego wzrosta ponad dwukrotnie (+214 proc.).

Wzrost emisyjnosci transportu w Polsce wynika z rosnacego znaczenia transportu fadunkéw w polskie;j
gospodarce. W 2019 r., wzgledem 2006 r., liczba milionéw tonokilometréow przewiezionych fadunkéw w
transporcie drogowym wzrosta w Polsce o 272 proc., podczas gdy w catej Unii Europejskiej zaledwie o 7
proc.

Polska gospodarke cechuje obecnie bardzo wysoka transportochtonnosé. Oznacza to, ze wyniki calej
gospodarki — réwniez tej czgsci bezposrednio niezwigzanej z transportem — w bardzo wysokim stopniu
zaleza od naktadéw ponoszonych na dziatalno$¢ gospodarcza. Taki wniosek mozna wysnu¢ poréwnujac
rozmiary pracy przewozowej w transporcie ladowym z wynikami gospodarczymi mierzonymi produktem
krajowym brutto. W 2020 r. przew6z towaréw w Polsce w ruchu drogowym oraz kolejowym wyniost 406
mld tonokilometrow przy wartosci PKB rownej 526 mld EUR.

Jak czytamy w raporcie wielkoS¢ transportu fadunkéw droga ladowa 1 kolejowa w odniesieniu do PKB
osiaga dla Polski jeden z najwyzszych wspotczynnikow wsrdd panstw europejskich. Wspoétczynnik ten
wynidst w 2020 r. 0,8 1 byt nizszy tylko od wyniku Litwy (1,4). Dla wigkszosci panstw UE wspotczynnik
nie przekraczal wartosci 0,5, a Srednia europejska (niewazona wielkoscig gospodarek) wyniosta 0,24.
Warto zauwazyc, ze do grona najbardziej transportochtonnych gospodarek naleza panstwa Europy
Srodkowo-Wschodniej: Litwa, Polska, Lotwa, Stowenia, Stowacja, Czechy i Wegry. Gospodarki tych
panstw sg z jednej strony silnie zintegrowane z gospodarkami zachodnioeuropejskimi, a z drugiej strony
zajmuja Srodkowe miejsca w taiicuchach dostaw, czgstokro¢ wytwarzajac komponenty 1 potprodukty,
ktore wykorzystywane sa w kolejnych etapach produkcji w innych panstwach.

Wysoka transportochtonnos¢ polskiej gospodarki oznacza, ze wyniki polskiej gospodarki w znacznym
stopniu zaleza od wielkosSci pracy przewozowej — gtdwnie przewozu fadunkéw — oraz naktadow
ponoszonych na transport. Potwierdzaja to dane dotyczace udzialu transportu w tworzeniu polskiego
PKB. Wedlug raportu pt. Transport drogowy w Polsce 2021+, wartos$¢ rynku catego transportu
drogowego (wraz z przewozami pasazerskimi) warta byta w 2020 r. 190 mld PLN. Ponadto (wedtug tego
samego raportu), koszty zwiazane z transportem 1 logistyka sa krytyczna pozycja w budzetach branz
odpowiadajacych sumarycznie za ok. 50 proc. polskiego PKB.
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