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Wciaz stosunkowo nowe rozwigzania prawne w zakresie rejestracji jachtow 1 innych jednostek
ptywajacych o dtugosci do 24 metrow budza watpliwosci. Jedna z nich byta przedmiotem opinii prawnej
opracowanej przez eksperta Biura ZPP, ktéra publikujemy ponize;j.

Stan faktyczny

Niedawno otrzymatam wniosek o rejestracje todzi motorowej, kupionej w Hiszpanii, z dokumentem
potwierdzajacym dopuszczenie do zeglugi wydanym przez hiszpariskie Ministerstwo Mobilnosci i
Agendy Miejskiej wlasciwe w Hiszpanii w sprawach rejestracji jednostek ptywajacych. Jednostka zostata
wyprodukowana w latach 90-tych, wigc oryginalnych dokumentéw obecny wiasciciel nie posiada.
Wczesniej petent kontaktowat si¢ z naszym Wydzialem z tym zapytaniem, wigc skierowatam pytanie do
dziatu prawnego 1 otrzymatam odpowiedz, ze zgodnie z ustawa skoro Ministerstwa Mobilnosci 1 Agendy
Miejskiej nie ma na liscie instytucji uznanych przez Komisje¢ Europejska, to nie moge tego dokumentu
wykorzystaé, ale jednoczes$nie zapytano mnie, jakie dane to Swiadectwo miatoby potwierdzaé. W zwiazku
z tym chciatabym uscislié:

Czy moge wykorzystac to Swiadectwo zeglownosci do potwierdzenia wszystkich danych zawartych we
wniosku, poniewaz zawiera wszelkie potrzebne informacje, czy tylko do potwierdzenia mocy silnikow?
A moze jednak nie moge¢ wykorzystaé tego Swiadectwa 1 musze zada¢ przedstawienia dokumentu
dopuszczajacego do zeglugi?

Odpowiedz

1. Hiszpanski dokument potwierdzajacy dopuszczenie do zeglugi nie stanowi w mojej ocenie dokumentu,
o ktérym mowa w § 4 rozporzadzenia z dnia 17 kwietnia 2020 r. w sprawie rejestracji jachtow i innych
jednostek ptywajacych o dlugosci do 24 m.

2. Dokument, o ktéorym mowa w § 4 rozporzadzenia stanowi podstawg okreslenia danych o maksymalne;j
dopuszczalnej liczbie 0s6b na poktadzie jednostki ptywajacej, dopuszczalnej sile wiatru oraz znaczace]
wysokosci fali (§ 4 rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow). Ponadto moze stanowi¢ potwierdzenie:

¢ rodzaju napedu jednostki ptywajacej, a w przypadku napedu mechanicznego, takze o jego mocy (§
5 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow),

¢ podstawowych wymiaréw 1 parametrow jednostki ptywajacej, a doktadniej: w odniesieniu do
liczby kadtubéw oraz dtugosci, szerokosci, maksymalnego zanurzenia (§ 5 ust. 1 pkt 6
rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow),

e materiatu gtdwnego, z ktérego zbudowany jest kadtub jednostki ptywajacej (§ S ust. 1 pkt 7
rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow).

Roéwnoczesnie jednak ww. zakres dokumentéw moze zostac ,,obstuzony” wtasciwymi oSwiadczeniami, a
hiszpanski dokument moze stanowi¢ dodatkowy materiat potwierdzajacy ich prawdziwos¢, o czym
szerzej w uzasadnieniu.

Uzasadnienie
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Wedlug § 4 rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow dokumentem stanowiacym podstawe okreslenia
danych o maksymalnej dopuszczalnej liczbie 0s6b na poktadzie jednostki ptywajacej, dopuszczalnej sile
wiatru oraz znaczacej wysokosci fali jest deklaracja zgodnosci CE lub jeden z ,,dokumentow
zamiennych”. Wskazany wczesniej dokument hiszpanski méglby by¢ uznany za dokument wydany przez
uznang organizacj¢ w rozumieniu art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim albo za dokument dopuszczajacy statek do zeglugi, o ktdrym mowa w art. 28 ust. 1 1 4 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowe;.

Niemniej na przeszkodzie w zakwalifikowaniu go jako dokument wydany przez uznang organizacje¢ stoi
ustawowa definicja ,,uznanej organizacji”’ 1 powigzana z nia decyzja Komisji Europejskiej. Wedlug art. 5
pkt 17 ustawy o bezpieczenstwie morskim ,,uznang organizacja” jest organizacja uznana przez Komisje
Europejska zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspdlnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladéw statkéw. Wykaz organizacji uznanych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 391/2009 w sprawie wspdlnych regut 1 norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladow na statkach (2017/C 220/08) nie zawiera
hiszpanskiego podmiotu — to po pierwsze. A po drugie — co wazniejsze — jest wydany na podstawie
przywolanego wyzej rozporzadzenia z 2009 r., co oznacza, ze istnieje duze prawdopodobienstwo, iz
hiszpanski dokument zostat wydany jeszcze przed jego wejSciem w zycie.

Natomiast uznanie dokumentu wystawionego przez Ministerstwo Mobilnosci i Agendy Miejskiej za
dokument dopuszczajacy statek do zeglugi, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1 1 4 ustawy o zegludze
srodladowej jest niemozliwe w szczeg6lnosci przez regulacje prawa unijnego. Jak stanowi art. 28 ust. 1
ustawy o zegludze Srédladowe;j, statek moze by¢ dopuszczony do zeglugi po uzyskaniu jednego z
nastgpujacych dokumentéw bezpieczenstwa statku:

1) unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej;

2) tymczasowego unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej;

3) Swiadectwa zdolnosci zeglugowej;

4) uproszczonego Swiadectwa zdolnosci zeglugowe;]

- stwierdzajacych, ze statek odpowiada wymaganiom bezpieczenistwa okreslonym w art. 27 pkt 1-4.

Roéwnoczesnie wedtug art. 28 ust. 4 pkt 2 lit. a ustawy o zegludze Srodladowej uznaje si¢ inny dokument
dopuszczajacy statek do zeglugi wydany przez wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego zgodnie z obowigzujacymi w panstwach cztonkowskich przepisami o wzajemnym
uznawaniu Swiadectw zdolnosci zeglugowej w zegludze Srodladowej. W Swietle ostatniej czgsci tego
przepisu kluczowe sa zatem regulacje prawa unijnego. Na potrzeby niniejszej opinii przyjmujg, ze prawo
hiszpanskie zawiera regulacje odpowiadajace wskazanym nizej dyrektywom — szczegodlnie, iz w Swietle
wyjasnien zawartych w punkcie 2 uzasadnienia nie pozbawiaja one wtasciciela mozliwosci
zarejestrowania todzi.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/100/WE z dnia 16 wrzesnia 2009 r. w sprawie
wzajemnego uznawania Swiadectw zdolnosci zeglugowej statkow zeglugi srodladowej wedtug jej art. 1
znajduje zastosowanie do statkow zeglugi sSrodladowej, uzywanych do transportu towaréw i majacych
taczna wypornos¢ 20 ton lub wigksza:

a) o diugosci (L) mniejszej niz 20 metrow;
b) dla ktérych iloczyn dlugosci (L), szerokosci (B) 1 zanurzenia (T) jest mniejszy niz 100 m3.
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Natomiast dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 .
ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE, w Swietle art. 1, znajduje zastosowanie do
nastgpujacych jednostek:

a) statkow o dtugosci (L) co najmniej 20 metrow,

b) statkow, dla ktorych iloczyn dtugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T) wynosi co najmniej 100 m3,
¢) holownikéw 1 pchaczy przeznaczonych do holowania lub pchania jednostek, o ktérych mowa w lit. a i
b, albo urzadzen ptywajacych lub przeznaczonych do przemieszczania takich jednostek lub urzadzen
ptywajacych w sprzgzeniu burtowym,

d) statkow pasazerskich,

e) urzadzen ptywajacych (rozumianych jako konstrukcja ptywajaca, na ktérej znajduja si¢ urzadzenia
robocze, takie jak dzwigi, poglebiarki, kafary lub podnosniki — art. 3 lit. g przywotanej dyrektywy).

Ad 2.

Przechodzac do rozwinigcia watku oSwiadczen trzeba na wstepie przypomnieé, ze rozporzadzenie w
sprawie rejestracji jachtow posrednio rozréznia dwa rodzaje oSwiadczen wilasciciela: wiazace dla organu i
niewiazace dla organu.

Te pierwsze wynikaja z poszczegolnych punktow § 5 ust. 1 wskazanego rozporzadzenia — 1 moga
dotyczyc:

e adresu zamieszkania lub adresu do dorgczen wtasciciela, wspotwiasciciela lub armatora,

¢ rodzaju napedu jednostki ptywajacej, a w przypadku napedu mechanicznego takze jego mocy —
przy czym jedynie w przypadku jednostek ptywajacych bez napgdu mechanicznego lub ktorych
moc napedu mechanicznego nie przekracza 20 kW,

e podstawowych wymiaréw i1 parametrow jednostki ptywajacej — w przypadku jednostek, ktérych
dtugos¢ nie przekracza 14 m,

e materiatu gtéwnego, z ktérego zbudowany jest kadtub jednostki ptywajacej,

¢ roku budowy i producenta jednostki ptywajacej.

Te drugie podstawe znajduja w § 5 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow, wedtug ktérego w
przypadku gdy do wniosku nie zalaczono dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1 lub w § 4, do wniosku
moga by¢ dotaczone oswiadczenia wiasciciela lub wspdtwiasciciela:

1) o braku deklaracji zgodnosci CE, jezeli jej wydanie nie bylo wymagane przepisami prawa, uptyngto 10
lat od momentu wydania deklaracji zgodnosci CE przez producenta albo wiasciciel nie posiada deklaracji
zgodnosci CE, a uzyskanie duplikatu dokumentu nie jest mozliwe;

2) o braku dokumentacji, jezeli dla jednostki ptywajacej nie zostata wydana deklaracja zgodnosci CE ani
inna dokumentacja wydana przez upowazniony podmiot umozliwiajaca okreslenie danych o maksymalne;j
dopuszczalnej liczbie 0s6b na poktadzie jednostki ptywajacej, dopuszczalnej sile wiatru lub znaczace;]
wysokosci fali;

3) o niezarejestrowaniu jednostki ptywajacej w innym rejestrze w kraju lub za granica;

4) o nienadaniu jednostce ptywajacej indywidualnego numeru identyfikacyjnego (INI);

5) o braku waznego pozwolenia radiowego dla jednostki ptywajace;j.
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W omawianej sprawie szczegdlnie istotne sg oSwiadczenia z punktow 11 2, tj. dotyczace braku deklaracji
zgodnosci CE oraz braku dokumentacji. OSwiadczenie w zakresie braku deklaracji zgodnosci CE moze
by¢ uzasadnione brakiem deklaracji zgodnosci CE oraz brakiem mozliwosci uzyskania duplikatu.
Oswiadczenie z punktu 2 jest uzasadnione zarowno brakiem deklaracji zgodnosci CE, jak 1 brakiem innej
dokumentacji wydanej przez upowazniony podmiot (wskazywany w § 4 pkt 2 lit. b oraz § 4 pkt 4 lit. ¢
rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow). Organ co prawda nie jest zobligowany do uwzglednienia
tych oswiadczen — w Swietle brzmienia § 5 rozporzadzenia w sprawie rejestracji jachtow oraz art. 6 ust. 1
pkt 3 ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych o dlugosci
do 24 m — niemniej majac na wzgledzie dokument wydany przez hiszpanskie Ministerstwo Mobilnosci 1
Agendy Miejskiej co do zasady nalezatoby przychyli€ si¢ do tresci oSwiadczen 1 zarejestrowac t0dz.
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