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Raport przedstawiony przez Najwyzsza Izbg Kontroli nie napawa optymizmem. Jak informuje NIK,
Polska zajmuje jedno z ostatnich miejsc w Unii Europejskiej pod wzgledem bezpieczenstwa. W ciagu
ostatnich 10 lat (2010-2020) rocznie gingto w Polsce Srednio ponad 3,2 tys. osob (ok. 8 kazdego dnia). W
samym tylko 2019 r. ponad 37 tys. osob zostalo rannych, a straty spowodowane wypadkami szacowane
sa na ponad 56 mld zt rocznie.

Brak spojnego i kompleksowego systemu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, rozproszenie
odpowiedzialnosci za stan bezpieczenstwa ruchu, niska skutecznos¢ egzekwowania prawa, stanowiacy
szczegOlny problem nietrzezwi kierowcy, niewystarczajaca jakos¢ drég - zwlaszcza nizszej kategorii czy
tez niezadowalajacy poziom szkolenia kierowcow to - obok niebezpiecznych zachowan kierowcow -
gléwne przyczyny duzej liczby wypadkéw drogowych.

W Polsce wciaz nie ma powszechnego 1 spdjnego systemu oddziatywania na bezpieczefistwo w ruchu
drogowym. Dzieje si¢ tak mimo rekomendacji wielu instytucji w tym Najwyzszej [zby Kontroli 1 Banku
Swiatowego. Wskazuja one na jak najszybsze zbudowanie takiego systemu. Jak wykazata kontrola NIK
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), mimo szerokich ustawowych kompetenciji,
nie byta w stanie skutecznie wypelnia¢ funkcji inicjatora i koordynatora dziatain administracji rzadowej w
sprawach bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Krokiem do stworzenia — rekomendowanego przez NIK — Krajowego Systemu Zarzadzania 1 Kontroli
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, mozna byto uzna¢ ustanowienie w 2015 r. Pelnomocnika Rzadu do
spraw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Stanowisko Pelnomocnika funkcjonowato przez okoto 20
miesigcy, a ustalenia kontroli nie pozwolity na jednoznaczne ustalenie przyczyn jego zniesienia — rozne
uzasadnienia zostaty wskazane w uzyskanej w toku kontroli odpowiedzi Zastepcy Szefa Kancelarii
Prezesa Rady Ministréw oraz projekcie rozporzadzenia uchylajacego. W Polsce brakuje tez systemu
planowania 1 analizy efektéw dziatann podejmowanych w celu poprawy bezpieczefistwa.

Caly szereg procedowanych zmian nie doczekal si¢ w ogdle realizacji. Dotyczy to np. zapowiadanych
zmian w zakresie maksymalnej kwoty grzywny, ktéra mozna natozy¢ w postgpowaniu mandatowym, jak
roOwniez zmian przepisOw zaproponowanych przez NIK juz w megainformacji z 2014 r., odnoszacych si¢
do trybu naktadania mandatu za przekroczenie pr¢dkosci ujawnionych przez system automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym 1 karania cudzoziemcow spoza UE dopuszczajacych si¢ naruszen
przepisow.

NIK pozytywnie ocenita prowadzenie dziatan profilaktycznych (edukacyjnych i informacyjnych) przez
czes¢ ze skontrolowanych jednostek m.in. przez policjg.

Osobny problem stanowia drogi w Polsce. Naleza one do jednych z najbardziej niebezpiecznych w Unii
Europejskiej. Niestety, poprawa infrastruktury drogowej i poniesienie znaczacych naktadéw nie
przyczynito si¢ do radykalnej poprawy wskaznikéw brd. Problemem jest tez prawidiowe 1 dostosowane
do realnych potrzeb oznakowanie drog.

Sposrdd 91 objetych ogledzinami przejs¢ dla pieszych na jednej czwartej z nich faktyczna organizacja
ruchu réznita si¢ od wynikajacej z projektu. Brakowato ujetych w dokumentacji znakéw (najczesciej linii
warunkowego zatrzymania pojazdéw przed przejsciem) badz stosowano urzadzenia, ktore nie zostalty w
nich przewidziane. Stwierdzono tez przypadki, w ktérych znaki informujace o przejsciu i organizacji
ruchu w tych miejscach (np. o ograniczeniu dopuszczalnej predkosci) byly przestonigte przez gatezie
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drzew, krzewy lub inne znaki pionowe.
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