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Ujednolicenie dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym niezaleznie od pory dnia, zwigkszenie
zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych, obowiazek zachowania szczegdlne;j
ostroznosci przez pieszego oraz uregulowanie kwestii bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami na
autostradach 1 drogach ekspresowych, te rozwigzania wprowadzaja wchodzace dzisiaj przepisy.

Wiegksza ochrona pieszego w rejonie przejsé dla pieszych

Zwigkszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych jest planowane poprzez natozenie
na kierujacego pojazdem dodatkowych obowiazkéw. Bedzie on zobowiazany do doktadnej obserwacji
nie tylko przejscia dla pieszych, ale i1 jego okolicy oraz do stworzenia mozliwosci bezpiecznego przejscia
przez jezdnig dla pieszych znajdujacych si¢ na przejsSciu dla pieszych oraz tych, ktoérzy wchodza na
przejscie.

Obecnie ustawa Prawo o ruchu drogowym zobowiazuje kierujacego pojazdem zblizajacego si¢ do
przejscia dla pieszych do zachowania szczegdlnej ostroznosci 1 ustagpienia pierwszenstwa pieszemu
znajdujacemu si¢ na nim. Natomiast obowigzek zmniejszenia predkosci przez kierujacego pojazdem tak,
aby nie narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszych znajdujacych si¢ na przejsciu lub na nie wchodzacych,
wynika z przepisOw rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

Nowe rozwiazanie bedzie zobowiazywac kierujacego pojazdem, ktory zbliza si¢ do przejscia dla
pieszych, poza zachowaniem szczegdlnej ostroznosci 1 ustapieniem pierwszenstwa pieszemu
znajdujacemu si¢ na przejsciu dla pieszych, do zmniejszenia predkosci tak, aby nie narazi¢ na
niebezpieczenstwo pieszego. Obowigzkiem kierowcy bedzie takze ustgpienie pierwszenstwa pieszemu
wchodzacemu na przejscie albo znajdujacemu si¢ na nim. Rozszerzenie udzielenia pierwszenstwa
pieszemu wchodzacemu na przejscie dla pieszych w projektowanych zmianach ustawy nie dotyczy
tramwajow.

Dotychczasowy obowigzek zachowania przez pieszego szczegdlnej ostroznosci podczas przechodzenia
przez jezdnig lub torowisko zostanie rozszerzony rowniez na pieszego wchodzacego na jezdni¢ lub
torowisko. Na pieszym wchodzacym na przejscie dla pieszych spoczywal bedzie obowiazek zachowania
szczegllnej ostroznosci, polegajacy na zwigkszeniu uwagi 1 dostosowaniu zachowania do warunkow 1
sytuacji zmieniajacych si¢ na drodze, w stopniu umozliwiajacym odpowiednio szybkie reagowanie.

Nie korzystamy z telefonéw podczas przechodzenia przez jezdnie

W projekcie ustawy zaproponowano regulacje zakazujace pieszemu korzystania w trakcie wchodzenia na
jezdnig lub torowisko lub przechodzenia przez jezdnig lub torowisko (takze w obrebie usytuowanych tam
przejs¢ dla pieszych) z telefonéw komoérkowych oraz innych urzadzen uposledzajacych prawidtowa
percepcje, zwlaszcza wzrokowa, a tym samym oceng w zakresie bezpiecznego wejscia 1 pokonania jezdni
lub torowiska. Rozwiazanie to bedzie miato wplyw na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego. Zostanie ono osiagni¢te poprzez uzupeltnienie art. 14 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, okreslajacego zakazy dla pieszych w ruchu drogowym.

Koniec z jazda na zderzaku

Niezachowanie odlegtosci miedzy pojazdami na drogach ekspresowych i autostradach, jak wynika z
policyjnych statystyk, jest jedng z gtdwnych przyczyn wypadkéw, obok niedostosowania predkosci do
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warunkow ruchu, nieprawidlowego wyprzedzania, zmegczenia i nieprawidtowej zmiany pasa ruchu.

Zachowanie zbyt matego odstgpu pomiedzy pojazdami czgsto bywa przyczyna niebezpiecznych zdarzen
drogowych. Nagminng na polskich drogach jest tzw. ,,jazda na zderzaku”, w niewielkiej odlegtosci za
poprzedzajacym pojazdem. To niezwykle ryzykowana praktyka zwlaszcza na drogach szybkiego ruchu,
takich jak autostrady 1 drogi ekspresowe. W sytuacji awaryjnej, ktéra wymaga natychmiastowego
dziatania, kierowca nie ma zadnych szans na szybka reakcj¢. W przypadku niezachowania odpowiednie;]
odlegtosci ograniczone jest rowniez pole widzenia, uniemozliwiajac zidentyfikowanie przeszkody
znajdujacej si¢ przed poprzedzajacym pojazdem. Naglte wyhamowanie pojazdu jadacego z przodu zmusza
jadacych z tytu do gwaltownego hamowania, przez co nierzadko dochodzi do karambolu.

W projekcie zaproponowano, aby na drogach szybkiego ruchu (autostradach i drogach ekspresowych)
bezpieczna odleglos¢ migdzy pojazdami wynosita potowe aktualnej predkosci, czyli kierowca jadacy 100
km/h musi jecha¢ 50 m za poprzedzajacym samochodem, 120 km/h — 60 m, 140 km/h — 70 m. Podobne
rozwigzania zostaty zastosowane w wielu europejskich pafistwach, w tym m.in. w Niemczech.

Odstepstwo od obowiazku zachowywania bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami na drogach
ekspresowych 1 autostradach ma dotyczy¢ przypadkéw, w ktorych kierujacy pojazdem wykonuje manewr
wyprzedzania.

Zrownanie predkos$ci w obszarze zabudowanym do 50 km/h w dzien i w nocy

Obnizenie predkosci pojazdow w obszarze zabudowanym w godzinach nocnych do 50 km/h ma na celu
przede wszystkim poprawe bezpieczefistwa pieszych jako niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
Z analiz badawczych wynika, ze réznica predkosci migdzy 50 1 60 km/h ma istotne znaczenie dla
dtugosci drogi hamowania pojazdu oraz potencjalnych skutkow zdarzen drogowych. Ponad 95% pieszych
ma szanse przezy¢ wypadek przy predkosci uderzenia przez pojazd mniejszej niz 30 km/h, a szanse te
bardzo spadaja, gdy predkos¢ pojazdu uderzajacego w pieszego jest wigksza od 50 km/h.
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