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Wyniki kontroli NIK dotyczace bezpieczenstwa w pasazerskich taborach kolejowych nie sa
jednoznaczne. Z jednej strony, wigkszos$¢ urzadzen odpowiedzialnych za wykrywanie usterek byta
zachowana w dobrym stanie technicznym, a przewoznicy kolejowi dbali o kwalifikacje zaré6wno
maszynistow, jak i kierownikoéw pociagéw 1 konduktoréw. Z drugiej niestety nie obyto si¢ bez bledow —
wciaz brak jednoznacznych przepisow pozwalajacych na badanie trzezwosci kolejarzy bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem pociagdéw 1 ruchu kolejowego, na taborze mocno odciska si¢ tez zab czasu.

Jak wykazata kontrola, w latach 2016-2018 zagrozenie powaznymi wypadkami kolejowymi w Polsce
bylo prawie cztery razy wyzsze niz Srednie w Unii Europejskiej. Na 30 panstw zrzeszonych w Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej (EURA) gorsze wskazniki ryzyka wystapienia ofiar Smiertelnych wypadkow
miaty jedynie Grecja, Chorwacja, Litwa, Lotwa, Wegry 1 Rumunia. Réwniez liczba powaznych
wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych sytuuje Polske wsrdd 10 panstw o najgorszych
wskaznikach. Wedtug raportu EURA ponad dwukrotnie przekraczaja one Srednig europejska.

Przewoznicy utrzymywali w nalezytym stanie technicznym pasazerskie pojazdy kolejowe. Zapewniali tez
posiadanie wymaganych kwalifikacji przez pracownikéw druzyn pociagowych. Mimo poprawy stanu
technicznego oraz poprawy warunkéw, w jakich odbywaly si¢ przewozy pasazerskie, liczba zdarzen
(powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow w ruchu kolejowym) wzrosta z 732 w 2017 r. do 851

w 2019.

Jedna z przyczyn wskazanych wypadkow mogty by¢ wprowadzone w 2015 r. zmiany wyznacznikow,
wykorzystywanych do ustalania kategorii przejazdéow kolejowo drogowych, prowadzace do obnizania ich
kategorii, mimo zwigkszenia ruchu pociggéw 1 samochodow.

Mimo uchybien NIK pozytywnie ocenita wypetnianie zadan przez pasazerskich przewoznikow
kolejowych, zwiazanych z:

e utrzymaniem pojazdow kolejowych w stanie techniczno-eksploatacyjnym gwarantujacym
bezpieczenstwo przewozow;

e wyposazaniem taboru pasazerskiego w Srodki techniczne stuzace poprawie komfortu podrézy
1 bezpieczenstwa pasazerow;

e zapewnianiem wymaganych kwalifikacji maszynistow pociagéw pasazerskich i1 pracownikow
druzyn konduktorskich;

e wykorzystywaniem w sposob rzetelny wskazan urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru
kolejowego (dSAT).

Sredni wiek taboru pasazerskiego eksploatowanego, w latach 2018-2019, nie ulegt zasadniczej poprawie
1 wynosit, w przypadku: lokomotyw elektrycznych ok. 34 lat, lokomotyw spalinowych ok. 42 lat,
wagonow z miejscami do siedzenia ok. 29 lat, wagonow z miejscami do lezenia ok. 35 lat, elektrycznych
zespotow trakcyjnych ok. 25 lat.

Wigkszos¢ pojazdow pasazerskich nie byla wyposazona w defibrylatory serca, umozliwiajace udzielenie
pomocy pasazerom z nagltym zatrzymaniem krazenia. PrzewoZnicy, w przewazajacej mierze nie
przeprowadzali tez wystarczajacej liczby szkolen dla pracownikéw z udzielania pierwszej pomocy
przedlekarskiej.

Nierozstrzygnigta pozostaje kwestia wykrywania spozycia alkoholu lub substancji psychoaktywnych
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przez pracownikow kolei bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem pojazdéw 1 ruchu kolejowego.

Prezes UTK sprawowal w sposob wlasciwy nadzor nad wypelnianiem przez przedsigbiorcow kolejowych
zadan dotyczacych bezpiecznej eksploatacji pasazerskiego taboru kolejowego, w tym przeprowadzat
rzetelnie kontrole stanu technicznego pojazdow kolejowych oraz spetniania wymagan zawartych w:
certyfikatach bezpieczenstwa, Swiadectwach bezpieczenistwa i1 autoryzacjach bezpieczenstwa. Zgodnie

z jego decyzjami nieprawidtowosci byty usuwane.
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