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Od pigciu lat pociagi SKA1 w aglomeracji krakowskiej jezdza po wcigz nieukonczonych liniach
kolejowych - z tego powodu kursuja nieregularnie albo tylko na niektérych odcinkach. Nadal brak pelne;j
integracji z pozostata komunikacja publiczna: nie wszgdzie np. zbudowano bezptatne parkingi. W efekcie
liczba pasazerow nie rosnie, a liczba samochodéw na drogach aglomeracji krakowskiej nie maleje.

Wg zatozen Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA) w aglomeracji krakowskiej, system potaczen
kolejowych ztozony obecnie z trzech linii, ma pomdc roztadowac przecigzone drogi w Krakowie 1 wokot
miasta, przy okazji przyczyniajac si¢ do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza w kotlinie krakowskie;j.

Najstarsza SKA1, uruchomiona w 2014 roku, potaczyta przystanek Wieliczka Rynek-Kopalnia z
przystankiem Krakow Giéwny, a w 2015 roku zostata przedtuzona do przystanku Krakoéw Lotnisko.

Wtladze samorzadowe powinny dazy¢ do pelnej integracji SKA z komunikacja publiczng Krakowa i
pobliskich miejscowosci i do zapewnienia pasazerom petnego komfortu przewozéw i przesiadek oraz
bezpieczenstwa.

NIK objeta kontrola lini¢ SKA1. Wnioski z kontroli moga nie tylko postuzy¢ przy dalszej rozbudowie
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ale tez zainspirowa¢ podmioty realizujace podobne rozwiazania
komunikacyjne w innych aglomeracjach Polski.

Pierwsze pociagi pojechaty linig SKA1 juz w 2014 roku, jednak prace przy jej budowie nadal trwaja.
Obejmuja przede wszystkim ukfadanie 1 modernizacj¢ torow, budowe nowych 1 przebudowg istniejacych
przystankow kolejowych, likwidacj¢ przejazdow 1 przejS¢ w poziomie szyn, a takze rozwoj systemu
informacji pasazerskiej, naglo$nienia 1 monitoringu wizyjnego. Przedluzajace si¢ roboty znacznie
obnizaja komfort 1 przewidywalnos¢ przejazdow, co z kolei zniechgca potencjalnych pasazerow, ktorzy
wybieraja transport drogowy, korzystajac w ten sposob z i tak bardzo przeciazonych drog w aglomeracji
krakowskiej.

Dzieje si¢ tak z powodu op6znionych inwestycji w infrastrukture kolejowa, powodujacych czasowe
wylaczenia odcinkoéw toréw i koniecznos¢ uruchamiania zastgpczej komunikacji autobusowej (ZKA).

W okresie 2017-2020 (I kwartal) nie powstaty nowe obiekty obstugi podréznych ani elementy
infrastruktury przesiadkowej, jak rowniez nowe linie komunikacyjne czy przystanki miejskie przy
stacjach SKA1. Wciaz brak (pomimo koncepcji opracowanej w 2016 r.) zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy stacji Krakow Bronowice oraz (zaplanowanego jeszcze w 2013 r.) parkingu P&R
na 100 miejsc postojowych przy stacji Krakow Olszanica. Przystanek ten oraz przystanek Wieliczka
Bogucice nie sa réwniez zupelnie skomunikowane z transportem miejskim.

Integracja linii SKA1 z innymi Srodkami transportu przebiega opornie. Tylko przy oSmiu z 14
przystankow zorganizowano dogodne przesiadki z komunikacji drogowej, a w wypadku jednej stacji w
Krakowie 1 jednej w Wieliczce w ogdle nie byto mozliwosci takiej przesiadki.

Bezptatne parkingi zorganizowano tylko przy potowie przystankow, a na dziewigciu (z 14) mozna
bezpiecznie pozostawié rowery.

Nie zdotano doprowadzi¢ do pelnej integracji taryfowo-biletowej - wspolna z SKA1 taryfa nie jest objeta
komunikacja autobusowa na terenie Wieliczki, obstugiwana przez spotke WST.
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Integracje¢ potaczen SKA1 z Komunikacja Miejska w Krakowie (KMK) oparto na systemie Matopolskie]
Karty Aglomeracyjnej (MKA) - poprzez jedng kartg/aplikacje mozna zakupi¢ bilety na SKA1, KMK 1
transport autobusowy w Wieliczce obstugiwany przez spotke Koleje Matopolskie (tzw. linie ALD).

Poprawity si¢ natomiast (w niektdrych obszarach) standardy korzystania z infrastruktury SKAT -
pojawily si¢ nowoczes$nie wyposazone 1 pojemne pociagi, wygodne miejsca oczekiwania na
przystankach, czytelna informacja o przejazdach 1 pociagach przystosowanych do wozkéw inwalidzkich,
bezpieczne, estetyczne i1 oznakowane dojscia do przystankéw (wraz z sasiadujacymi przystankami
komunikacji miejskiej), niekiedy tez system odwodnienia. Gorzej maja niepelnosprawni - na potowie
przystankow brakuje oznakowan dotykowych dla niewidomych lub niedowidzacych (tylko na dwoch
oznakowania te sa kompletne), a w liniach ALD dowozacych pasazeréw z rejonu Wieliczki autobusy nie
sa dostepne dla niepelnosprawnych (a takze rowerzystow). Bariery dla niepetnosprawnych stwierdzono
na pigciu przystankach (np. przejsScia przez torowiska, stojaki rowerowe na drodze dojscia). Toalety sa
jedynie na 6 przystankach SKA1, przy jednym przystanku nie ma mozliwosci zakupu biletu. Pig¢
biletomatéw (na 18) byto w czasie kontroli nieczynnych. Na pigciu przystankach brak oznaczen stref
zagrozenia przy krawedziach peronow.

W kontrolowanym okresie brakowato biezacej wspotpracy 1 koordynacji dziatain migdzy kluczowymi
podmiotami odpowiedzialnymi za organizacje 1 zarzadzanie infrastrukturg SKAT1 - duza liczba tych
podmiotéw 1 skomplikowany uktad zakreséw kompetencji ostabiaja skuteczno$¢ w osiagnigciu
zamierzonego celu. Marszatek Wojewoddztwa, bedacy inicjatorem powstania systemu SKA 1
organizatorem transportu zbiorowego w Matopolsce, koordynacji takiej nie zainicjowal. W szczegdlnosci
brakowato wspotpracy Samorzadu Wojewddztwa z samorzadami gminnymi Krakowa 1 Wieliczki.
Podobnie Prezydent Krakowa, choc istotnie zainteresowany poprawa przepustowosci drog miejskich 1
jakosci powietrza, nie wspotpracowat z sasiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego oraz
Samorzadem Wojewodztwa Matopolskiego w kwestii rozwoju 1 integrowania miejskiego systemu
transportowego z linig SKAT.

W celu umozliwienia jak najszybszego dokonczenia procesu tworzenia zintegrowanego systemu
SKA Najwyzsza Izba Kontroli postawila wnioski o:

Marszalek Wojewodztwa Malopolskiego

e koordynowanie dziatan i biezacej wspotpracy migdzy podmiotami odpowiedzialnymi za
organizowanie, zarzadzanie i funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, a takze
infrastrukture przesiadkowa na trasie linii SKA1;

e rozwazenie utworzenia Wojewodzkiego Zarzadu Transportu, tj. jednostki, o ktérej mowa m.in. w
Planie transportowym Matopolski, skupiajacej kompetencje w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na terenie Matopolski, w tym koordynacji rynku przewozow 1 wspotpracy
z innymi organizatorami z terenu Wojewodztwa;

Prezydent Miasta Krakowa

e utworzenie mozliwie przy kazdej stacji SKA1 bezptatnych miejsc postojowych dla pasazeréw
dojezdzajacych samochodami do kolei aglomeracyjnej, a takze zaplanowanie 1 zorganizowanie
parkingoéw ,,P&R” przy kluczowych stacjach SKA1 stanowiacych gtéwne wezty przesiadkowe na
trasie tej linii;
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e zapewnienie mozliwosci utworzenia miejsc parkingowych dla roweréw przy kazdej stacji SKAT;
¢ biezace monitorowanie realizacji planéw 1 polityk miejskich w obszarze rozwoju transportu, by
umozliwi¢ oceng stopnia ich realizacji i ewentualne korygowanie kierunkéw dziatan;

Dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie

e zlokalizowanie przystankow KMK w bezposredniej bliskosci stacji SKA1, by umozliwi¢ sprawne
1 dogodne przesiadki migdzy transportem miejskim 1 kolejowym dla wszystkich pasazerow, w tym
0sob starszych, z wigkszym bagazem czy z ograniczong zdolnosScia poruszania sig;

e zaplanowanie 1 wykonanie miejsc parkingowych dla roweréw przy kazdej stacji SKAT;

e umozliwienie wiaczenia przewozow WST w Wieliczce do zintegrowanej taryfy obowiazujacej w
przewozach KMK oraz SKAI;

Burmistrz Miasta i Gminy Wieliczka

e kontynuowanie dziatan zmierzajacych do wiaczenia przewozéw WST do zintegrowanej taryfy
obowiazujacej w przewozach SKA1 oraz KMK;

e skoordynowanie rozktadow jazdy linii autobusowych WST, pelniacych funkcje dowozowa do
transportu kolejowego, z rozktadami jazdy pociagéw SKATI;

e utworzenie mozliwie przy kazdej stacji SKA1 bezptatnych miejsc postojowych dla pasazeréw
dojezdzajacych samochodem do kolei aglomeracyjnej;

e zorganizowanie miejsc parkingowych dla roweréw przy kazdej stacji SKAT;

e dostosowanie parkingéw zlokalizowanych przy weztach przesiadkowych Wieliczka Park oraz
Wieliczka Rynek-Kopalnia do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami;

Zarzad PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

e stosowanie na wszystkich stacjach SKAT jednolitych i zgodnych z przepisami prawa rozwigzan
technicznych, istotnych dla komfortu i bezpieczenistwa podréznych;

e zapewnienie wyraznego oznaczania nieczynnych elementow infrastruktury kolejowej, w
szczegOlnosci perondw, oraz ich fizycznego zabezpieczania przed wejSciem 0sOb
nieuprawnionych, dla zapobiezenia potencjalnym sytuacjom zagrozenia;

e zainstalowanie systemu monitoringu wizyjnego na wszystkich stacjach SKA1, by zapewnic¢
podréznym poczucie bezpieczenstwa w miejscach oczekiwania na pociag;

Zarzad Kolei Malopolskich sp. z o.o.

e zapewnienie odpowiedniego standardu przewozu w ALD, kursujacych na terenie Wieliczki, aby
byly one dostepne dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢ oraz wyposazone w niezbednag
informacje pasazerska;

e umozliwienie wiaczenia przewozow WST w Wieliczce do zintegrowanej taryfy obowiazujacej w
przewozach SKA1 oraz KMK;

Dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie

e zainstalowanie przy wszystkich stacjach SKAT biletomatow MKA, zlokalizowanych w miejscach
bezpiecznych i dostgpnych, rowniez dla pasazeréw z ograniczong mozliwoscig poruszania si€.
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