Jaka predkos¢ na autostradach?
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Na poczatku grudnia przez polskie media przetoczyla si¢ informacja, iz Unia Europejska chce nowych
ograniczen predkosci w Polsce. W szczegdlnosci dotyczy to obnizenia dopuszczalnej predkosci na
autostradach ze 140 km/h na 120 km/h. Informacja ta wymaga kilku stéw komentarza.

Jak si¢ wydaje pierwotnym Zrodtem byla informacja o udziale Antonio Avenoso, szefa Europejskiej Rady
Bezpieczenstwa Transportu, w potaczonym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury oraz Krajowe;j
Rady Bezpieczenstwa Transportu. Przywotana na wstgpie propozycja padta wtasnie z ust goscia —
podobnie jak propozycje ujednolicenia dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym w dzien 1 w
nocy oraz przyznanie pieszym pierwszenstwa juz na etapie zblizania si¢ do pasow.

Informacja ta zataczata coraz szersze kregi — przybierajac wreszcie posta¢ stanowiska Unii Europejskie;.

Nazwa Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (European Transport Safety Council) nie powinna
myli¢ — nie jest to zaden organ administracji unijnej. Jest to niezalezna organizacja pozarzadowa (non-
profit) stawiajaca sobie za cel promowanie rozwigzan redukujacych liczbe wypadkéw na europejskich
drogach. Grupujac podmioty specjalizujace si¢ w bezpieczenstwie transportu z catej Europy czgsto pelni
role ekspercka w pracach instytucji unijnych, co nie zmienia faktu, iz jej propozycje — same z siebie — nie
moga by¢ uznawane za oficjalne stanowisko Brukseli.

Nie moga by¢ uznawane réwniez i z tego wzgledu, ze limity pr¢dkosci na drogach publicznych pozostaja
domeng panstw cztonkowskich. Stad zreszta bierze si¢ zr6znicowanie dopuszczalnych predkosci. Na
autostradach wahaja si¢ one dla samochodéw osobowych od braku ograniczen (w Niemczech, zalecana
predkos¢ 130 km/h), poprzez 140 km/h (Polska 1 Bulgaria) po 100 km/h (np. Cypr, Norwegia), a nawet
80 km/h (Malta). W niektorych panstwach predkos¢ jest uzalezniona od warunkéw pogodowych (np. we
Francji), w innych — od pory roku (gléwnie w pafistwach skandynawskich).

Oczywiscie mozna zgodzi€ si¢ z A.Avenoso, ze im mniejsza dopuszczalna predkos¢ tym konsekwencje
wypadkow sa mniejsze. Tyle ze argument ten jest stuszny przy dowolnej predkosci — mniejsza zawsze
bedzie bezpieczniejsza; niekoniecznie jednak racjonalna.

Wigksze znaczenie w przypadku autostrad ma kwestia uzgodnienia ich warunkéw technicznych z limitem
predkosci. Bo akurat to przektada sig¢ bezposrednio na bezpieczenstwo przejazdu.

Decyzji co do limitéw predkosci nie narzuci nam zatem Bruksela. Bedzie to odpowiedzialnos¢ naszych,
krajowych wtadz. I warto o tym pamigtac.
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