Korkowy efekt motyla, czyli powakacyjne korki na ulicach
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Koniec laby na drogach. Kierowcy w najwigkszych miastach znéw musza odsta¢ swoje w korkach.
Pokonanie ulic w godzinach szczytu moze zaymowac nawet 60% czasu wigcej niz zwykle. Dlaczego
wrzesien przynosi takie zmiany, bo to tzw. "korkowy efekt motyla”.

Po wakacyjnym rozluznieniu na drogach nastgpuje tzw. "korkowy efekt motyla”. Polega on na tym, ze
nawet niewielkie zwigkszenie liczby samochodéw powyzej standardowej wielkosci owocuje
zmniejszeniem predkosci jazdy. Jako ze przepustowosc¢ ulic zalezy od nat¢zenia ruchu, po przekroczeniu
pewnego progu zaczyna dramatycznie spadac. Dzieje si¢ tak rowniez z powodu wzrostu liczby sytuacji
drogowych powodujacych utrudnienia (wymuszone zwolnienia na skrzyzowaniach, ,,zapchane”
lewoskrety itp.). Oczywiscie, po kilku dniach sytuacja si¢ normuje. Kolejny taki efekt zobaczymy np. w
pazdzierniku, gdy na uczelnie wrdca studenci.

Jak korkuja si¢ miasta?

Jak wynika z analiz NaviExpert, kazde z polskich miast ma swoja specyfike. ,,Najrowniejsze” wyniki
prezentowal Krakow. Zar6wno w szczycie porannym, jak i popotudniowym, kierowcy podr6zujacy na
poczatku wrzesnia po centrum spedzali w swoich autach Srednio o jedng czwartg czasu wigcej niz
podczas podrozy w tych rejonach w drugiej potowie sierpnia. Co to znaczy? Jesli standardowo, w
sierpniu przyktadowa tras¢ pokonywali w 30 minut, we wrzesniu musieli na nig przeznaczy¢ prawie 8
minut wigcej. Pamigtajmy jednak, ze to tylko Srednia z wielu tras. Byly 1 takie odcinki, na ktérych czasy
przejazdu wydtuzyty si¢ nawet o potowg!

Wroclaw i Poznan - poranne ptaszki

Ciekawie sytuacja wygladata takze w Poznaniu. Z wigkszymi niz zwykle korkami podr6zujacy po
centrum kierowcy musieli si¢ liczy¢ gtéwnie rano. Srednie czasy przejazdéw na analizowanych trasach
wydiuzyly si¢ rok temu o blisko 20%. Lepiej byto w szczycie popotudniowym. Migdzy godzinami 15 a
18, kierowcy spedzali w swoich autach srednio 7% wigcej czasu niz zwykle. Oczywiscie 1 w tym
przypadku byly trasy, ktore t¢ sSrednig znacznie przekraczaly — nawet ponad 8-krotnie.

Podobna do poznarnskiej specyfiki miat Wroctaw. Takze i tu wigksza réznic¢ zauwazyli kierowcy
podrézujacy rano (15% wzrost czasow przejazdow), niz popotudniami (7%). W przypadku Wroctawia
jednak odchylenia od Sredniej na najbardziej zakorkowanych odcinkach drég nie bytly tak spektakularne,
jak w przypadku Poznania, 1 w szczycie porannym dochodzity do 30%, a popotudniowym do 17%.

Warszawa i popoludniowy horror na drogach

O ile zesztoroczne, poranne podrdze stolecznych kierowcow po centrum nie wigzaly si¢ ze zbytnim
wydiuzeniem czasow przejazdow (Sredni wzrost o 6%), tak juz po potudniu zmiana ta byta bardzo
wyrazna 1 oznaczata koniecznos$¢ spedzania w aucie Srednio prawie 1/3 czasu wigcej niz zwykle. Na
najbardziej zakorkowanych warszawskich trasach czasy przejazdu wydtuzyly si¢ natomiast nawet o 60%
wzgledem wartosci z dwdéch ostatnich tygodni sierpnia.
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