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Zmiana systemu sprawowania nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw i nad diagnostami nie spowoduje
wyeliminowania z ruchu niesprawnych pojazdéw. Ich duza liczba jest bowiem spowodowana zupelnie
Innymi przyczynami.

W minionym tygodniu Najwyzsza Izba Kontroli opublikowata informacj¢ o wynikach kontroli
dopuszczania pojazdéw do ruchu drogowego. Wbrew tytutowi kontrola nie obje¢ta jednak catoksztattu
zagadnien z tym zwigzanych, lecz skupita si¢ na problematyce sprawowania nadzoru nad
przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdow, jak 1 zatrudnionymi w nich diagnostami.
Dziatalnos¢ starostow w tym zakresie zostala oceniona negatywnie, czemu zreszta trudno jest si¢ dziwic.
Wbrew pierwszemu wrazeniu jakie mozna odnies¢ kontrola nie byta przeprowadzona na
reprezentatywnej probie powiatdéw, tylko na probie celowanej. Zostaty do niej wybrane te powiaty, w
ktorych — na podstawie zebranych informacji — mozna byto spodziewac si¢ probleméw. I problemy
faktycznie zaistniaty. Oczywiscie lepiej, by ich nie byto 1 by nie musiaty zosta¢ stwierdzone. Jednak nie
moga one stuzy¢ do wyciagania wnioskdw odnosnie sytuacji w catym kraju. Wnioski te zreszta maja
marginalne znaczenie dla catoksztattu problemu. Nawet gdyby w ramach istniejacego prawa wszystkie
obowiazki nadzorcze jak kraj dlugi i1 szeroki byty wzorowo wykonywane, to liczba niesprawnych
technicznie pojazdow poruszajacych si¢ po drogach zmalataby w niewielkim stopniu. Istnieja bowiem
zbyt silne bodZce dziatajace w przeciwna strong.

Przede wszystkim prowadzenie stacji kontroli pojazdow jest w polskim systemie prawnym traktowane
jako dziatalnos¢ gospodarcza — co prawda regulowana, ale jednak polegajaca co do zasady mechanizmom
rynkowym, w tym 1 konkurencji. Czym jednak moga migdzy soba konkurowac poszczegdlne stacje
kontroli? Procedura badania technicznego jest SciSle okreslona prawem; stawka optaty jest tez ustalana
prawem 1 jest identyczna w catym kraju; dodatkowych ustug stacje kontroli pojazdéw co do zasady
prowadzi¢ nie mogga. Czym zatem moga przyciagac klientow do siebie poszczegolni przedsigbiorcy?
Liberalnym podejsciem do stwierdzonych w toku badania nieprawidtowosci. Oczywiscie, ze jest to
niezgodne z prawem. Tyle ze majac wybor migdzy zamknigciem firmy przy zachowaniu wszystkich
przepisOw, a funkcjonowaniem z przymruzeniem oka na niektore rzeczy — wielu przedsigbiorcow
wybierze to drugie rozwigzanie. Zwlaszcza, ze tego oczekuja ich klienci — wlasciciele pojazdow.

C1 bowiem przeglad techniczny samochodu traktuja jako swoiste administracyjne przedluzenie waznosci
dowodu rejestracyjnego pojazdu, a nie czynnos¢, ktéra ma w pierwszym rz¢dzie zapewni¢ im
bezpieczenstwo na drodze. Trudno si¢ zreszta takiemu spojrzeniu dziwi¢ skoro doroczny raport o stanie
bezpieczefistwa w ruchu drogowym w 2015 r. wskazat, ze zaledwie... 0,12% wypadkéw samochodowych
spowodowanych byto niesprawnoscia techniczng pojazdu. Dla por6wnania odsetek ten w Niemczech
sigga 7%. Oznacza to, ze albo mamy najlepszy stan samochodéw w calej Europie, albo tez statystyki sg
niedoktadne. Nietrudno stwierdzié, ze mamy do czynienia z ta druga sytuacja, gdyz potwierdzaja to
bardziej szczegdtowe dane. Na owe 0,12% niesprawnych technicznie pojazdow sktadaty si¢ przede
wszystkim braki w oSwietleniu (53,8% przypadkow) oraz w ogumieniu (18,5%) — a wigc takie usterki,
ktore sa praktycznie natychmiast widoczne. W przypadkach, w ktérych policja, czy prokuratura
musiatyby angazowac biegtych, bada¢ powypadkowy pojazd, ponosi¢ zwigzane z tym koszty, wydtuzaé
postepowanie — tatwiej jest zrzuci¢ wing na uniwersalne ,,niedostosowanie predkosci do warunkow
jazdy”. Skoro wilasciciel wiedzial, ze pojazd jest praktycznie pozbawiony uktadu hamulcowego to, skoro
rozwingt predkos¢ wigksza niz 10 km/h, niewatpliwie niedostosowat jej do warunkow jazdy...

Efekty uboczne wadliwej statystyki sa oczywiste. Spoteczna Swiadomos¢ konsekwencji poruszania si¢
niesprawnym technicznie pojazdem jest bardzo mata. Ryzyko tez jest niewielkie — a byloby
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zdecydowanie wigksze, gdyby np. wiasciciele niesprawnych technicznie pojazdéw powszechnie ponosili
zwigkszona odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza w przypadku spowodowania wypadku z przyczyny stanu
technicznego pojazdu. Albo w wersji minimum — byli surowo karani za niepoddanie pojazdu badaniu
technicznemu. Bo przeciez pojazdy, ktére przeszty badanie dzigki taskawosci diagnosty to wierzchotek
gbry lodowej; duza liczba pojazdow, zwtaszcza tych poruszajacych si¢ wytacznie lokalnymi drogami,
badaniom nie jest poddawana. Prawdopodobienistwo ich wylapania przez organy ochrony prawa jest
bowiem bardzo male. Sytuacj¢ by¢ moze zmieni CEPiK 2.0 — gdy juz zostanie wprowadzony. Wydaje si¢
jednak, ze jeszcze bardziej skuteczne bytoby wprowadzenie — na wzér niemiecki — obowiazkowych
naklejek potwierdzajacych poddanie pojazdu badaniu technicznemu.

Bez chociazby takich zmian legislacyjnych koncentrowanie si¢ na jakosci nadzoru nad stacjami kontroli
pojazdéw ma walor jedynie poznawczy. Bo sytuacji w zauwazalny sposéb na pewno nie poprawi.
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