Dla JST tylko nierentowne linie. Gminy lubuskie sa zaniepokojone
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Zrzeszenie Gmin Wojewddztwa Lubuskiego wyraza glebokie zaniepokojenie radykalng zmiang rzadu co
do sposobu kreowania zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego, ktéry catkowicie mija si¢ z
oczekiwaniami dotychczas artykulowanymi przez JST.

W stanowisku podjetym 12 pazdziernika br. w Pogorzelicy Zrzeszenie odnosi si¢ do planowanych przez
Radg¢ Ministréw zmian w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. W wykazie prac legislacyjnych 1
programowych Rady Ministréw opublikowano bowiem niedawno zamiar opracowania projektu ustawy o
zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw oraz zdefiniowano
istotg¢ rozwiazan, ktdre maja zostac ujgte w tym projekcie. Mozna si¢ z nimi zapoznaé TUTAJ.

Z zestawienia tego wynika migdzy innymi, ze planowany projekt ma wprowadzi¢ zmiang charakteru
przewozdow uzytecznosci publicznej poprzez zapewnienie, ze przewozy te beda wykonywane wylacznie
na tych liniach, ktére nie beda obstugiwane przez przewoznikéw komercyjnych na zasadach rynkowych.
Zrzeszenie Gmin Wojewddztwa Lubuskiego wyraza glebokie zaniepokojenie tak radykalng zmiang
sposobu kreowania zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego, ktory catkowicie mija si¢ z
oczekiwaniami dotychczas artykutlowanymi przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Aktualnie obowigzujaca ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zaktada, ze organizator
publicznego transportu zbiorowego zapewnia przewdz osOb na catym swoim terenie, w tym na liniach
rentownych 1 nierentownych, gdzie na liniach rentownych konkuruje z przewoznikami komercyjnymi,
przez co uzyskuje mniejszy dochdd na pokrycie strat generowanych przez linie nierentowne. Sytuacja ta
stata si¢ fundamentem podnoszonego wielokrotnie apelu o wprowadzenie do ustawy mozliwosci
korzystania przez JST z prawa wylacznego, ktorego polscy organizatorzy PTZ zostali pozbawieni jako
jedyni w Europie.

- Tylko bowiem moZzliwos¢ posiadania wylqcznosci na przewozy na danym terenie pozwala planowaé
transport w taki sposob, aby zyskami z linii rentownych finansowac misje komunikowania linii
nierentownych. Niestety odpowiedziq na tego typu postulat okazuje sie by¢ catkowicie odmienne
rozwiqzanie, polegajqce na wykluczeniu organizatorow publicznego transportu zbiorowego z mozliwosci
organizacji komunikacji na dochodowych liniach rentownych i powierzenie im zadania skomunikowania
wyltqcznie linii nierentownych. Tym samym, samorzqdy nie tylko zostanq pozbawione dotychczasowych
Zrodet finansowania kosztow komunikacji, w tym kosztow utrzymania linii nierentownych, ale bedq
zobligowane do finansowania tych linii z wtasnych srodkow, ktorych z oczywistych wzgledow nie
posiadajq. Taki stan rzeczy doprowadzi niewqtpliwie tylko i wylqcznie do catkowitego zaniechania
realizowania przez JST przewozow na liniach nierentownych — czytamy w stanowisku.

W ocenie samorzagdowcow, poziom dyskryminacji samorzadéw 1 faworyzowanie przewozZnikow
komercyjnych pogiebia kolejne planowane rozwigzanie, polegajace na przyznaniu przewoznikom
komercyjnym mozliwosci ubiegania si¢ o doplat¢ z budzetu pafistwa z tytutu honorowania ulg
ustawowych. - O ile rozwiqzanie to jest przyjazne pasazerom, o tyle w tym ksztatcie spowoduje, ze JST
instytucjonalnie stracq catkowicie zainteresowanie organizacjq przewozow uzytecznosci publicznej, a
ktore z uwagi na dobro mieszkaricow i ich interes w korzystaniu z ulg, przyswieca im na gruncie aktualnie
obowiqzujqcej ustawy — wynika ze stanowiska.

Watpliwosci Zrzeszenia wzbudza rowniez zmiana polegajaca na zréznicowaniu oplat za korzystanie z
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przystankow komunikacyjnych w zaleznosci od liczby miejsc w autobusie, zapewniajaca rowne warunki
konkurencji dla przedsigbiorcow. Jak podaje Zrzeszenie, wskazane rozwigzanie, wbrew oczekiwaniom,
moze w praktyce prowadzi¢ do dyskryminacji przewoZnikow posiadajacych tabor sktadajacy si¢ z
pojazdéw o wigkszych gabarytach, podczas gdy w rzeczywistosci z danego przystanku jest odbierana
zawsze taka sama iloS¢ pasazeréw niezaleznie od tego, jakiej wielkosci pojazdem beda si¢ przemieszczac.
- Istota optaty za korzystanie z przystanku sprowadza sie do wynagrodzenia za zatrzymanie na pewien
czas w jego zatoce. Roznicowanie optaty z tego tytutu powinno wiec by¢ determinowane takimi
kryteriami, jak czestotliwos¢ postojow lub ilos¢ wsiadajqcych i wysiadajqcych pasazerow, a nie
wielkoSciq pojazdow. Zrozumiate moze byé wiec wprowadzenie wiekszych optat za korzystanie 7
przystankow o duzej liczbie pasazerow. Niezrozumiatym jawi sie natomiast wprowadzanie wiekszych
oplat za korzystanie z przystankéow np. na liniach nierentownych tylko dlatego, Ze transport w tym
obszarze wykonuje pojazd o duzych gabarytach — ttumacza gminy.
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