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W potowie lipca Najwyzsza Izba Kontroli przedstawita wyniki kontroli dotyczacej bezpieczenistwa
pieszych i rowerzystow na drogach publicznych. W rzeczywistosci kontrola objeta réwniez wypelnianie
ogollnych obowiazkoéw przez zarzadcoéw drog — w tym zakresie stwierdzone zostaly powazne uchybienia.
I to réwniez takie, ktérych nie da sig¢ uzasadni¢ po prostu brakiem srodkow.

NIK stwierdzil bowiem m.in. nastgpujace rzeczy:

ponad potowa skontrolowanych zarzadow drég (11 z 20) nie sporzadzita projektéw planu rozwoju
sieci drogowej oraz planu finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég. Brak
tych kluczowych projektéw uniemozliwiat systemowe i kompleksowe okreslanie kierunkéw rozwoju i
utrzymania infrastruktury drogowej w stanie gwarantujacym poprawe¢ bezpieczefistwa pieszych i
rowerzystow. Z dziewigciu jednostek posiadajacych Plan rozwoju sieci drogowej, tylko w pigciu
przypadkach byt on aktualizowany oraz niezwlocznie po opracowaniu przekazywany do organdéw
wlasciwych do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

w az 85 proc. zarzadow drog wykryto nieprawidlowosci zwiazane z przeprowadzaniem okresowych
kontroli stanu technicznego drég. Przede wszystkim podczas przegladéw nie sprawdzano i nie
odnotowywano sposobu wykonania zalecen z poprzednich kontroli, a takze - w przypadku stwierdzenia
nieprawidlowego stanu technicznego - nie formutowano zalecen pokontrolnych. W dwoéch jednostkach
zdarzalo sig, ze kontrole te przeprowadzaty osoby nieposiadajace uprawnien, a w jednym przypadku
kontroli takich w ogodle nie prowadzono. W konsekwencji zarzadcy nie dysponowali wiarygodnymi
informacjami o stanie technicznym zarzadzanej infrastruktury;

w potowie skontrolowanych jednostek stwierdzono nieprawidtowosci zwigzane z opracowywaniem
1 zatwierdzaniem projektow statej organizacji ruchu. Rozpatrywano, a nastgpnie zatwierdzano projekty
niekompletne, ktore nie spelnialy wymagan wynikajacych z obowiazujacych przepiséw. W rezultacie
tych brakdw, na etapie zatwierdzania organizacji ruchu nie byty brane pod uwage wymagane przepisami
prawa i kluczowe z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego informacje wynikajace z takich
zalacznikow jak: plany orientacyjne, opisy techniczne, lokalizacja znakéw 1 urzadzen sygnalizacyjnych,
parametry 1 geometria drogi, a nawet opinie policji 1 zarzadow drog;

jedynie 30 proc. skontrolowanych jednostek zarzadzajacych ruchem wykonywato przeglady
prawidlowosci oznakowania z wymagana czgstotliwoscia 1 na calej sieci administrowanych dréog. W
pozostatych 70 proc. kontrole takie w ogdle si¢ nie odbywaty, badz obejmowaty tylko cz¢s¢ drég lub
przeprowadzane byly z czgstotliwoscia mniejsza od wymaganej. Sposob prowadzenia dokumentacji
pokontrolnej utrudnial, a nawet uniemozliwiat zidentyfikowanie, a nastgpnie wyeliminowanie
nieprawidlowosci w oznakowaniu ciaggdéw drdg, jak 1 funkcjonowaniu urzadzen sygnalizacji Swietlnej 1
dzwigkowe;.
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