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Realizujac cel poprawy bezpieczefistwa w ruchu drogowym szczegd6lng wage powinno si¢ przyktadaé do
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu, to jest pieszych, w tym dzieci oraz rowerzystow, jako
0sOb najbardziej narazonych na skutki wypadkow. Rownie wazne jak rzeczywista poprawa
bezpieczenstwa, jest zmniejszenie poczucia zagrozenia. Poprawa bezpieczenstwa stanowi cel sam w
sobie, chociaz moze by¢ takze wykorzystana w promowaniu gminy lub powiatu (kiedy rzeczywiscie
zostanie osiagnigta).

Przy ustalaniu skali problemu bezpieczenistwa w ruchu drogowym, w tym w poréwnaniach mi¢dzy
poszczegbdlnymi obszarami lub jednostkami samorzadu terytorialnego, jak rowniez w §ledzeniu efektow
zastosowanych rozwiazan zapobiegawczych, pomocne beda wskazniki wypadkowosci, odnoszone
zazwyczaj do okresu jednego roku, takie jak:

e liczna wypadkow przypadajaca na milion mieszkaficow;

e liczba wypadkéw przypadajaca na milion pojazdow;

e liczba wypadkow przypadajaca na kilometr drogi;

e liczba wypadkdéw przypadajaca na milion pojazdokilometrow;

e liczba ofiar wypadkow (ewentualnie w wyrdznieniem niechronionych uczestnikéw ruchu)
odnoszona odpowiednio do liczby mieszkaficow, liczby pojazdow, dtugosci drog lub pracy
przewozowej;

e liczba zabitych oraz liczba rannych réwniez odnoszona do liczby mieszkancéw, liczby pojazdow,
dtugosci drog badz pracy przewozowej;

e kombinacje wyzej wymienionych wskaznikow.

Przy wykonywaniu analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego moga by¢ pomocne podregczniki inzynierii
ruchu oraz publikacje Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 1 Instytutu Transportu
Samochodowego.

Trzeba mie¢ Swiadomosé, ze na poprawe lub pogarszanie bezpieczefistwa w ruchu drogowym ogromny
wplyw maja czynniki, ktére pozostaja poza systemem transportowym, takie jak:

e poziom Swiadomosci motoryzacyjnej spoteczefistwa, pigtnowanie lub pobtazanie dla zachowan
niebezpiecznych;

¢ nauczanie na kursach nauki jazdy i egzaminowanie kandydatéw na kierowcow;

¢ edukacja motoryzacyjna dzieci 1 mtodziezy;

¢ oddziatywania wychowawcze na zachowania dorostych;

e przepisy ruchu drogowego;

e egzekwowanie przepisOw 1 praca stuzb za to odpowiedzialnych;

e stan, wiek 1 wyposazenie samochodow.

Wiele z tych zagadnien pozostaje w kompetencji wiadz samorzadowych i powinny one z tych
kompetencji korzystaé, jak rowniez wptywac na dziatalnos¢ instytucji formalnie niepodlegajacych tym
wladzom, jednak na ktére pewien wptyw mozna miec.

Przy programowaniu 1 projektowaniu rozwiazan technicznych poprawiajacych bezpieczenstwo w ruchu
drogowym wiasciwy jest nastgpujacy tryb postgpowania:

¢ ustalenie lokalizacji miejsc rzeczywiscie szczeg6lnie niebezpiecznych;
¢ ustalenie lokalizacji miejsc potencjalnie niebezpiecznych;
e zgromadzenie informacji uzupetniajacych;
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dotarcie do istoty problemu;

e zaproponowanie mozliwych rozwigzan;

okreslenie uwarunkowan;

e ocena rozwigzan i wybor rozwiazania do wdrozenia (czyli zadania do realizacji).

Ustalenie lokalizacji miejsc rzeczywiscie szczegdlnie niebezpiecznych powinno odby¢ si¢ na podstawie
zgromadzonych informacji o wypadkach 1 kolizjach z okresu co najmniej 3 lat (lepiej z 5 lat) lub od
ostatniej wigkszej przebudowy albo zmiany organizacji ruchu. Lokalizacje miejsc wypadkow i kolizji
nalezy nanieS¢ w postaci punktow albo symboli na mapg fragmentu sieci drogowej, z uwzglednieniem ich
wybranych cech (np. skutkéw — kolorami lub ksztaltami symboli). Koncentracja takich punktow bedzie
wyznacza¢ miejsca szczegllnie niebezpieczne. Inna dobra metoda to przyporzadkowanie wypadkow i
kolizji do wybranych, potencjalnie niebezpiecznych elementow sieci drogowej (takich jak skrzyzowania,
przejscia przez jezdnig, tuki drog), wyliczenie wskaznikOw zagrozenia na tych elementach 1 wybor
elementow o najwigkszych wskaznikach (przekraczajacych wartos¢ progowa) — czyli czarnych punktow.

Zebranie 1 przeanalizowanie zgromadzonych danych pozwoli dotrze¢ do istoty problemu oraz
zaproponowac¢ mozliwe Srodki zaradcze. Ustalenie uwarunkowan wdrozenia zaproponowanych srodkow
pozwoli na oceng ich realnosci i wybor rozwiazania wskazanego do wdrozenia — czyli zadania do
realizacji.

Miejscami potencjalnie niebezpiecznymi beda takie miejsca, w ktorych wypadki si¢ jeszcze nie
wydarzyty lub ich ilo$¢ byta (jak dotad) niewielka, ale prawdopodobienstwo zajscia zdarzenia drogowego
jest znaczace. Wypadek lub kolizja jest zdarzeniem losowym 1 nie wystepuje masowo. Miejscami
potencjalnie niebezpiecznymi bgda wigc na przyktad nieprawidiowo uksztattowane skrzyzowania,
przejscia przy szkotach przez drogi o duzym i/lub szybkim ruchu, przejazdy kolejowe o niewystarczajace]
widocznosci. Poprawa sytuacji w miejscach potencjalnie niebezpiecznych stanowi wigc dziatanie
prewencyjne.

Dobrymi zrédtami informacji do wyznaczania miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych i1 potencjalnie
niebezpiecznych beda sygnaty od spoleczenistwa (np. wnioski radnych, mieszkancéw, rodzicow dzieci
szkolnych, dyrektoréw szkoét, dziennikarzy, listy do gazet, do zarzadow drog). Nie nalezy ignorowac tych
informacji, zwlaszcza powtarzajacych sie.

Powinno si¢ wykonac analiz¢ bezpieczefistwa 1 sprawdzié, czy istnieje rzeczywiste zagrozenie, czy tez
jest to tylko subiektywne poczucie zagrozenia. Rola samorzadu jest dotarcie do istoty problemu oraz
zaproponowanie adekwatnych Srodkéw zaradczych.

Sprawdzenie informacji pochodzacych od miejscowej ludnosci oraz odnalezienie istoty problemu jest o
tyle wazne, ze lokalna spotecznos¢ (mieszkarcy, rodzice, radni itd.) raczej kieruje si¢ odczuciami niz
faktami, wigc ich wnioski 1 propozycje moga okazac si¢ nietrafne. Nie oznacza to, ze nie trzeba nic robic,
gdyby watpliwe (w Swietle faktow) miejsce nie okazalo si¢ rzeczywiscie niebezpieczne, poniewaz
usunigcie poczucia zagrozenia jest rownie istotne, jak likwidacja realnego zagrozenia.

Mozliwymi rozwigzaniami (czyli zadaniami do wykonania) przy likwidacji zagrozen, z reguly
niewykluczajacymi si¢ wzajemnie, bedq na przyklad:

e budowa chodnikéw 1/lub drég dla roweréw albo ciagéw pieszo-rowerowych;
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e przebudowa drogi lub jej fragmentéw (np. skrzyzowan);

budowa alternatywnego odcinka drogi i przetozenie ruchu na nowy odcinek;
e wprowadzenie rozwigzan uspokojenia ruchu;

e poprawa stanu nawierzchni (przyktadowo likwidacja Sliskosci);

e poprawa o$wietlenia;

e poprawa odwodnienia;

e poprawa organizacji ruchu, w tym wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej.

Wsrdd rozwiazan uspokojenia ruchu, mozna wymienié:

e rozwigzania techniczno-rzeczowe i elementy matej architektury uniemozliwiajace jazde z
nadmierng predkoscia, np. progi spowalniajace 1 wyniesione przejscia dla pieszych, mate ronda 1
wyspy centralne, azyle posrodku jezdni 1 azyle boczne, wyniesione pasy rozdzielajace jezdnie,
wyniesienia nawierzchni jezdni;

e wydzielanie ulic jednokierunkowych, zatok do parkowania, zmniejszanie liczby skrzyzowan;

¢ zniechgcanie do ruchu tranzytowego na osiedlach;

e ograniczenia dostgpu pojazdow do stref zamieszkania;

e wydzielanie obszarow zarezerwowanych dla pieszych.

Projektujac 1 wdrazajac rozwiazania zaradcze nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby poprawiajac jeden aspekt
funkcjonowania drogi nie pogorszy¢ innych aspektow. Na przyktad budujac wystajacy kraweznik 1
chodnik w miejscu pobocza trzeba zapewni¢ odptyw wody; zajmujac réw pod chodnik zadba¢ o ochrong
drogi przed woda naptywajaca z sasiedztwa 1 woda gruntowa.
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