Atrakcyjno$é komunikacji miejskie gléwnym celem polityki miast
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Wspomniana atrakcyjnos¢ musi wystgpowaé we wszystkich aspektach decydujacych o wyborze srodka
komunikacji, cho¢ niektére wprost nie zalezg od samorzadu. Glowne elementy to akceptowalna 1
elastyczna taryfa, czas przejazdu oraz wygoda 1 niezawodnos¢ Srodka lokomocji. Kolejnymi czynnikami
jest kompletnos¢ 1 aktualnos¢ informacji pasazerskiej, dogodnos¢ przesiadek 1 powiazan srodkow
transportu oraz bezpieczefistwo samego przejazdu jak i drogi na przystanek.

Wedlug zapewnien wynikajacych z Krajowej Polityki Miejskiej instytucje rzadowe, z uwzglednieniem
swych zadan, kompetencji 1 zakresu dziatania, beda wspiera¢ JST przy organizowaniu kompleksowej 1
atrakcyjnej oferty transportu publicznego dla podr6zujacych. Ogélnym celem tego wsparcia jest
oddziatywanie instytucji rzadowych w réznych sferach na harmonijny rozwgj efektywnych systemow
transportowych i spdjne dziatania r6znych instytucji wptywajace na zachowania transportowe obywateli.
Potrzeba jest uwzglednienia w przepisach ré6znych modeli zarzadzania transportem publicznym (np.
spotka samorzadowa, zwigzki transportowe pomig¢dzy gminami a wojewddztwami). Kolejnym
elementem, ktéry wymaga reorganizacji przepisOw w tym zakresie to dopuszczenie nowych form
organizacyjnych dla zarzadow transportu miejskiego oraz aglomeracyjnego, taczace w sobie mozliwos¢
przekazywania przez samorzady dotacji zwolnionych z podatku VAT z wigksza swoboda wydatkowania
srodkéw oraz zatrudniania 1 wynagradzania pracownikéw. Nalezy sformutowac lub doprecyzowac
przepisy silnie wiazace planowanie przestrzenne z planowaniem transportu, w tym m. in. w zakresie:
lokalizacji 1 zasad obstugi transportowej obiektow bedacych generatorami ruchu, zasad powigzania
dokumentéw planistycznych z planami transportowymi.

Mozliwos¢ rozwoju transportu publicznego ministerstwo widzi we wprowadzeniu dziatafi dotyczacych
polityki parkingowej. Chodzi o zagadnienia ksztaltujace optaty za parkowanie 1 limit czasowy postoju jak
rowniez strefy ograniczonej emisji spalin, ktérych stosowanie dopasowane jest do lokalnych warunkow 1
moze stac si¢ impulsem do zmiany nawykow na komunikacje miejska. Innym elementem moze by¢
wprowadzenie oplaty kongestyjnej (tj. optata za wjazd do centréw miast). To rozwigzanie powinno byc¢
stosowane dopiero, gdy inne instrumenty okazuja si¢ nieskuteczne. To dziatanie powinno by¢ jednak
ostatecznoscig 1 nie moze by¢ stosowane wczesniej, jezeli transport publiczny nie zapewnia
odpowiedniego poziomu lub jezeli nie ma dostatecznej infrastruktury, ktéra zapewnia sprawny przeptyw
aut do dzielnic zewngtrznych z ominigciem centrow. Prowadzac tego typu dziatania nalezy zachowac
szczegOlng wrazliwos¢ na potrzeby lokalnej spolecznosci, aby niedopracowane rozwigzania nie
zachwialy warunkami dziatania lokalnych przedsigbiorcow 1 zycia mieszkanicoOw w sposob, na ktory nie
byli oni przygotowani.
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