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W konsultacjach jest obecnie projekt Krajowej Polityki Miejskiej 2023, w ktory duzo uwagi poswigca
zagadnieniom zwigzanym z transportem. Zdaniem autoréw w tzw. planach transportowych powinny by¢
uwzgledniane podstawowe cele, ktore maja doprowadzi¢ do osiagnigcia zrOwnowazonej mobilnosci.

Podstawowe zasady realizacji inwestycji w obszarze infrastruktury to:

1. Dokonczenie budowy podstawowego ukladu transportowego — celem jest wyeliminowanie
koniecznosci tranzytu oraz dojazdu samochoddw cigzarowych do dzielnic przemystowych przez
centrum miasta. Samorzady powinny dokona¢ przegladu wszystkich zamierzen drogowych 1
oceni€ ich przydatnos¢ i spdjnos¢ z aktualnag strategia miasta. Wynikiem tej analizy powinno by¢
urealnienie dokumentéw planistycznych np. poprzez obnizenie klasy, zmiany przekroju ulic, a w
skrajnych wypadkach rezygnacja z inwestycji.

2. Kolejnym krokiem jest modernizacja istniejacego uktadu, aby udoskonali¢ jego spjnos¢ z
priorytetami polityki miejskiej. (np. bezpieczenstwo ruchu, zapewnienie priorytetow komunikacji
zbiorowej, ruchu rowerowego). Nalezy rowniez promowac zmiany sposobu ksztaltowania
przestrzeni ulic, zwlaszcza na rzecz ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego. W
obszarze Srddmiescia, jednym ze sposobow moze by¢ strefowanie predkosci. Samorzady powinny
przestawi€ si¢ na podejscie w ktorym preferowany jest tam ruch pieszy i rowerowy.

3. Priorytety inwestycyjne w transporcie publicznym- wprowadzanie w miescie nowych
podsystemow transportu powinno opierac si¢ na gruntownej analizie, czy probleméw nie da si¢
rozwigzac problemow w tym zakresie w oparciu o istniejace podsystemy. W przypadku duzych
miast i obszarOw funkcjonalnych celowym moze by¢ wykorzystanie istniejacej infrastruktury
kolejowej. Budowa sieci aglomeracyjnej jednak nie moze polegac tylko na wykorzystaniu juz
istniejacych potlaczen ale niezbedna jest ich rozbudowa. Dziatalnos¢ polegajaca na uzytkowaniu
tylko obecnej infrastruktury moze spowodowac powstanie licznych zatorow 1 waskich gardet,
ktore przyczynia si¢ w prostej linii to powstania nowych probleméw komunikacyjnych.

4. Organizacja multimodalnych weziow przesiadkowych- zapewniajacych fatwy dostep do
przystankow, integracji taryfowej i rozktadowej, w tym budowa systemow ,,parkuj i jedz”. Wazne
jest zapewnienie rowniez odpowiednich standardéw dla dworcéw kolejowych, z ktérych mozliwe
jest tatwe przejscie do innych srodkéw lokomoc;ji.

5. Systemy zarzadzania ruchem- istotnym elementem powinno by¢ tworzenie 1 rozbudowa systemu 1
jego monitoring. Jego odpowiednie wykorzystanie przyczyni si¢ do ograniczenia inwestycji w
zakresie nowej infrastruktury, poprzez lepsza koncentracje¢ dostgpnych w tym wypadku sSrodkow.

6. Rezerwy terenowe pod szlaki komunikacyjne- powinny by¢ prowadzone wielowariantowe analizy
przebiegu tras komunikacyjnych, dla ktérych w przysztosci zostanie wydana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Obejmuje to réwniez koniecznos¢ zabezpieczenia
odpowiednich srodkéw na wykup przedmiotowych gruntéw. Nie moze to jednak naraza¢ gminy
na niewspotmierne koszty, a po drugie gminy powinny dokonaé weryfikacji ,,wirtualnych”
inwestycji, ktére obecnie zawarte sa w studiach.
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