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Korzystnie jest ustali¢ zbior standardow dla réznych ustug oferowanych przez system transportowy,
zarobwno w transporcie indywidualnym, jak i publicznym, gdyz pozwala to odrézniaé sytuacje
problemowe od zadowalajacych 1 kontrolowac zblizanie si¢ do osiagania celow.

Przyjecie standardow wymaga dobrego przemyslenia, gdyz z jednej strony ich osiaganie wiaze si¢ z
kosztami, z drugiej pozwala kwantyfikowac efekty — wazne wigc, zeby standardy byly formutowane w
formie mierzalnej. Standardy moga by¢ przyjmowane w postaci kroczacej, dla przyktadu do roku 2016
zamierza si¢ osiagnac jakis standard (na przyktad 5 pasazerow stojacych na metrze kwadratowym podiogi
autobusu w szczycie komunikacyjnym), a w nastgpnym okresie standard lepszy (na przyktad w roku
2018: 4 pasazerow — czyli wygodniej). Poprawa standardu podanego w przyktadzie wiazataby si¢ z
wydatkami inwestycyjnymi potrzebnymi na dokupienie taboru.

Przyjete standardy powinny podlegaé okresowej weryfikacji, gdyz zmieniaja si¢ okolicznosci,
rozwigzania techniczne mozliwe do zastosowania, oczekiwania i poglady.

Przyklady takich standardow (przyjete wartosci oczywiscie moga by¢ inne):

e Wszystkie drogi powiatowe o nawierzchni twardej; miarg osiagnigcia tego standardu bedzie
procent dlugosci drég spetniajacych ten wymog

e Dostosowanie sieci drog powiatowych do naciskow 100 kN na oS pojedyncza, a wybranych drog
do naciskéw 115 kN; miarg osiagnigcia tego standardu bedzie procent dtugosci drog nalezacych
do tej sieci, spetniajacych ten wymog

e Wybrana sie¢ drog gminnych o nawierzchni twardej; miarg osiagni¢cia tego standardu bedzie
procent dlugosci drég nalezacych do tej sieci, spelniajacych ten wymaog

e Jakos¢ ustug oferowanych przez drogi zamiejskie, mierzona poziomem swobody ruchu
szczytowego; sytuacja docelowa — poziom swobody ruchu na nowych drogach wyzszych klas nie
gorszy niz C, a przy ich przebudowie D, na nowych drogach nizszych klas nie gorszy niz D, a
przy ich przebudowie E; miarg osiagnigcia tego standardu bedzie procent dtugosci drog
spetniajacych podane wymagania

e Jakos¢ ustug oferowanych przez skrzyzowania, mierzona poziomem swobody ruchu szczytowego;
sytuacja docelowa — poziom swobody ruchu na nowych skrzyzowaniach nie gorszy niz I, a przy
ich przebudowie III; miara osiagnigcia tego standardu bedzie procent liczby skrzyzowan
spetniajacych podane wymagania

e Bezpieczenstwo ruchu, mierzone liczbg ofiar wypadkéw (zabitych 1 rannych) na terenie powiatu
w ciagu roku; wartos¢ docelowa to X ofiar (to na razie — po osiagni¢ciu tego standardu zmniejszy
si¢ wartos¢ X, zmierzajac do zera); miarg osiagnigcia tego standardu bedzie stosunek X do
rzeczywistej liczby ofiar, wyrazony w procentach

e Promien dostgpnosci do drogi twardej; warto$¢ docelowa to np. gdy 90 % ludnoSci gminy ma nie
wigcej niz 800 m do drogi twardej; miarg osiggnigcia tego standardu bedzie procent ludnosci
zamieszkujacej nie dalej niz 800 m od drogi twarde;j

e (Czas dojazdu w wyrdznionych relacjach; wartos¢ docelowa to np. gdy 100 % uczniéw dociera do
szkoty w czasie do 30 minut (wliczajac w to czas dojsScia do przystanku gimbusa, czas
oczekiwania 1 czas jazdy); miarg osiagnig¢cia tego standardu bedzie procent uczniéw docierajacych
do szkoty w podanym czasie (w ciagu roku szkolnego albo w okresach zimowych itp.)

e Czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowej w wybranych relacjach (np 20 minut w
okresach szczytow, 1 godzina poza szczytami); miarg osiagnigcia tego standardu bgdzie procent
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relacji sposrod wyrdznionych, w ktérych wystepuje podana czgstotliwosé

e Udziat kursow autobuséw odbytych punktualnie; wartoS¢ pozadana przejSciowo to na przyktad 97
%, docelowo 99,5 % (z pominigciem okresow klesk zywiotowych); miarg osiagnigcia tego
standardu bedzie procent kurséw odbytych punktualnie w okresie analizy (z reguty w ciggu roku)

e Miejsca postojowe dla samochoddw 1 rowerdéw przy obiektach przyciagajacych interesantéw lub
odwiedzajacych, takich jak urzedy, przychodnie, sklepy, zaktady ustugowe, szkoty, koscioty,
cmentarze na terenie gminy (bezpiecznie usytuowane, utwardzone, odwodnione, z dobrym
dojsciem, wystarczajaco pojemne — stosownie do potrzeb); miarg osiagnigcia tego standardu
bedzie procent obiektow wyposazonych w takie miejsca postojowe

e Przystanki komunikacji publicznej — dogodnie i bezpiecznie usytuowane, z dobrym dojSciem,
utwardzonym peronem, dobrze widoczng 1 szorstka krawedzia peronu, z wiata estetyczna i
odporna na akty wandalizmu, z taweczka, z oSwietleniem w porze nocnej 1 dobrze widocznym
rozktadem jazdy, z monitoringiem, sprzatni¢te i odSniezone; miarg osiagnigcia tego standardu
bedzie procent przystankow urzadzonych w podany sposob. Na przystankach rzadko
odwiedzanych mozna na przyklad zapewni¢ oSwietlenie energooszczednymi zrodtami Swiatla,
zasilanymi z baterii stonecznych, uruchamianymi czujnikami obecnosci

e Tabor autobusowy o pojemnosci dostosowanej do potrzeb (przyktadowe standardy w tym zakresie
podano na poczatku tego rozdziatu), zapewniajacy ulatwienia we wsiadaniu 1 wysiadaniu, rowniez
dla os6b mniej sprawnych, czysty, wyposazony w ogrzewanie i klimatyzacj¢, w monitoring, w
informacje o trasie i przystankach oraz o planowanym czasie dojazdu; miarg osiagnigcia tego
standardu bedzie procent autobuséw wyposazonych w podany sposob

e Przejezdnos¢ drog w okresie zimowym, mierzona iloczynem dtugosci drég nieprzejezdnych przez
okres nieprzejezdnosci w godzinach w ciggu roku albo liczba ludnosci w miejscach, do ktérych
drogi byty nieprzejezdne przez wigcej niz X godzin; wartos¢ docelowa — zero, przejSciowo mozna
przyjaé wartos¢ wigksza; miarg odchylenia od tego standardu bedzie (na przyktad) zsumowana
liczba 0s6b w miejscach, do ktérych drogi byty nieprzejezdne przez wigcej niz X godzin,
pomnozona przez rzeczywisty czas w godzinach nieprzejezdnosci drogi pomniejszony o X (gdzie
X to normatywny czas przywrocenia przejezdnosci, moze on by¢ rézny na drogach o ré6znym
znaczeniu)

Ze wzgledu na naktady potrzebne na realizacj¢ standardow ustug oferowanych przez system transportu,
zespot standardow powinien zosta¢ zawarty w oficjalnym dokumencie (np. dotyczacym polityki
transportowej) 1 zaaprobowany przez rad¢ (gminy, powiatu). Zasadny jest okresowy przeglad osiagania
tych standardéw, na przyktad w sprawozdaniu wiadz (gminy, powiatu) z realizacji polityki transportowe;.
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