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6 marca br. w siedzibie poznanskiej delegatury Najwyzszej [zby Kontroli odbyt si¢ panel ekspertéw
poswiecony dziataniom administracji rzadowej i samorzadowej w zakresie przeciwdzialania niszczeniu
drég samorzadowych przy budowie autostrad 1 drég ekspresowych. Zwiazek Powiatow Polskich
reprezentowat Andrzej Plonka - Starosta Bielski, Wiceprezes ZPP.

W swoim wystapieniu przedstawiciel ZPP wskazat m.in, ze postep cywilizacyjny 1 zmiany gospodarcze,
jakie zaszly przez ostatnie lata, spowodowaly, iz ilos§¢ samochodéw na calym Swiecie wzrosta w bardzo
szybkim tempie. Transport samochodowy w Polsce opiera si¢ na drogach publicznych, a ich ggstos¢ 1
dtugos¢ ulegata zmianom przez wiele lat, w szczegdlnosci w ostatnim czasie przy znacznym udziale
srodkéw unijnych. Najwazniejszym wyzwaniem, stojacym przed samorzadami terytorialnymi, jest
gruntowna modernizacja i rozbudowa sieci drég lokalnych. Od realizacji tych inwestycji zalezy m.in.
dalszy rozw@j spoteczny 1 gospodarczy Polski. W ostatnim czasie wielokrotnie mozna byto ustysze¢ o
przypadkach dewastowania drég lokalnych, w zwiazku z trwajaca budowa drég krajowych.

Przy ochronie drég lokalnych przed dewastacja, w zwiazku z budowa drég szybkiego ruchu nalezy
wyrozni¢ dwie grupy dziatan.

Pierwsza z nich jest zwigzana z odpowiednim przygotowaniem inwestycji i uprzednim zabezpieczeniem
drég. Obejmuje ona takie dzialania jak:

e przemyslane wprowadzenia nowej organizacji ruchu, ktéra bgdzie miata na celu ochrong drég
gminnych powiatowych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu dla uzytkownikéw drég w trakcie
budowy autostrad i drég ekspresowych;

e wyznaczenie drog o duzej pracy przewozowej w powigzaniu z istniejacg siecig drog krajowych,
wojewddzkich 1 powiatowych powiatow osciennych. Drogi te po dokonaniu przebudowy beda
mogty petnic role drég tranzytowych biegnac przez poszczegdlne gminy 1 powiaty;

e wprowadzenie ograniczen dopuszczalnej masy catkowitej w okreslonych ciagach drog, przy
zachowaniu prawa dla okreslonej kategorii uzytkownikéw do niestosowania si¢ do
wprowadzonych zakazow (zamieszczenie pod znakiem B-18 tabliczek np. nie dotyczy autobusow,
nie dotyczy dojazdu do posesji, nie dotyczy mieszkancéw). Wprowadzenie odstgpstw jest
konieczne z uwagi na potrzebg zagwarantowania mieszkanicom wtasciwych warunkow
komunikacji lokalnej;

e wprowadzenie, niezaleznie od odpowiedzialnosci mandatowej, odpowiedzialnosci
cywilnoprawnej dla wykonawcoéw budowanych autostrad 1 drog ekspresowych za naruszenie
ustalonych zasad w zakresie transportu materiatéw 1 maszyn do miejsca budowy oraz
ustanowienie stosownych zabezpieczen, pozwalajacych na szybka egzekucje roszczen.

Druga grupa dziatan jest zwiazana z biezaca kontrola przestrzegania wczesniej ustalonych zasad
korzystania z drog przez wykonawcow inwestycji. Czgste sag bowiem przypadki, w ktorych nawet w
sytuacji odpowiedniego przygotowania i oznakowania drég poszczegdlni kierowcy — w imig
oszczednosci czasu 1 benzyny — wybieraja najkrotsza droge dojazdu, nawet gdy nie jest ona odpowiednio
przystosowana. Dzialania nalezace do tej grupy to:

e wprowadzenie wzmozonych kontroli wtasciwych organéw w stosunku do przewoznikoéw
obstugujacych budowe drég 1 autostrad (Policji, Inspekcji Transportu Drogowego);
¢ kontrola spoteczna — zachgcanie mieszkaficow do zgtaszania przypadkéw famania przez



http://www.phoca.cz/phocapdf

NIK o niszczeniu drég lokalnych

Kategoria: Komunikacja i Transport
Opublikowano: niedziela, 15, marzec 2015 23:00
Bernadeta Skébel

Odstony: 1494

przewoznikow obstugujacych budowe drog krajowych wprowadzonych ograniczen w zakresie
ruchu;

¢ mozliwos¢ wprowadzenia monitoringu video na wybranych odcinkach drég lokalnych — w celach
prewencyjnych.

Kazdorazowo niezbedna jest stata wspotpraca z Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, w
zakresie wyzej wskazanych spraw.

Starosta bielski podnidst, ze nadmierne eksploatowanie drog wojewodzkich, powiatowych oraz gminnych
podczas prowadzenia prac zwigzanych z budowa nowych drég ekspresowych i autostrad naraza
samorzady na niezaplanowane remonty tych drég. Obecnie brak jest programu petnigcego funkcje
wsparcia samorzadow przy tego typu inwestycjach. Brak jest odpowiedzialnosci ze strony zleceniodawcy
budowy autostrady, ktorym jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad czy tez brak pomocy ze
strony budzetu Panistwa. Prawidlowym rozwigzaniem bytoby stworzenie odpowiedniego funduszu.
Srodki z tego funduszu przeznaczane bylyby na modernizacje infrastruktury drég lokalnych; opracowanie
1 wdrozenie przepisow, ktore skutecznie chroni¢ beda zarzadcoéw drog lokalnych, nadmiernie
eksploatowanych i niszczonych w okresie budowy drog szybkiego ruchu 1 autostrad. Wskazat, ze
egzekucja naleznosci bezposrednio od wykonawcOw nie zawsze jest skuteczna. Samorzadowcom
pozostaje wejscie na droge sadowa, a postgpowanie takie trwa zazwyczaj bardzo dlugo 1 nie zawsze jest
skuteczne, gdyz wielokrotnie dochodzi do upadiosci firm wykonawcow w trakcie trwania inwestycji.
Konieczna jest systemowa zmiang wielu ustaw, w tym przede wszystkim ustawy o drogach publicznych,
przepisOw o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego, o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego oraz ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Pelna treS¢ wystapienia dostepna jest w zataczniku.
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