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Polskie autostrady to skomplikowana uktadanka — thumaczy Tomasz Emiljan, szef Departamentu
Infrastruktury NIK. Przeplataja si¢ w niej odcinki zarzadzane przez prywatnych koncesjonariuszy i
GDDKIiA. Kazdy odcinek to kolejny szlaban, a kazdy szlaban zwigksza prawdopodobienstwo
zablokowania ruchu. Bolesnie odczuli to kierowcy podczas kilku wakacyjnych weekendow. Jak
rozwigzac¢ ten problem?

W opinii wielu kierowcéw korki przy punktach poboru optat stawiaja pod znakiem zapytania sens
korzystania z autostrad. - Autostrady korkujq sie, bo to skomplikowana siec¢ odcinkow poprzedzielana
zwezeniami i szlabanami - ttumaczy dyr. Departamentu Infrastruktury NIK Tomasz Emiljan. I podaje
przyktad trasy A2. Kierowca wyjezdzajacy z Warszawy w kierunku na zachdd najpierw mija
niedokoniczone bramki w okolicach Pruszkowa, potem wjezdza na ptatny odcinek autostrady zarzadzane]
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad Strykow Konin, nastgpnie wjezdza na platna
autostrad¢ wielkopolska, bezptatng obwodnice Poznania 1 ponownie na koncesyjny odcinek Tomysl-
Swiecko. W okresach zwigkszonego ruchu taka przeplatanka powoduje korki. W wakacyjne weekendy
dochodzito do nich takze na autostradzie Al 1 A4, ktérymi kierowcy probowali dotrze¢ nad morze lub w

gory.

Jak rozwigzac ten problem? Mozliwosci jest kilka. Pierwsza jest dorazne, r¢czne sterowanie
przepustowoscig punktéw poboru optat. Polega ono na zwigkszaniu liczby bramek na autostradach
odpowiednio na wjazdach lub wyjazdach do czasu roztadowania korka. - Niestety, do takiego rozwiqzania
przystosowano tylko jeden odcinek autostrady w Polsce - ttumaczy Emiljan.

Mozliwe byloby za to porozumienie zarzadcoéw autostrad z Ministrem Infrastruktury 1 Rozwoju w
sprawie wspOlnego rozliczania si¢ za przejazd platnymi odcinkami drég. Wspdlne rozliczenie to mniej
bramek 1 wigksza przepustowos¢ ruchu - rozwiazanie korzystne dla kierowcow, ktérzy nie musieliby
ptaci¢ za kazdym razem, gdy wjezdzaja na kolejny odcinek autostrady.

Sa kraje, w ktorych funkcjonuja tzw. winiety (np. Austria 1 Szwajcaria). Kierowca wykupuje abonament 1
korzysta z autostrad bez zadnych ograniczen. - Przy takim systemie znikaja bramki i przestoje,
problemem sa za to kierowcy unikajacy oplat - wyjasnia Emiljan. - Przez krotki czas winiety
funkcjonowaty réwniez w Polsce, jednak eksperci sa zdania, ze ponowne ich wprowadzenie w naszym
kraju nie begdzie dobrym rozwiazaniem.

Wigkszos¢ specjalistow wskazuje dzis§ na system viaTOLL stosowany w przypadku cigzarowek.
Wprowadzony réwniez w samochodach osobowych skrécitby czas oczekiwania na bramkach. Samochod
wyposazony w urzadzenie elektronicznego poboru optat musiatby tylko zwolni¢ w wyznaczonym
miejscu, a system dokonalby ptynnej weryfikacji i otworzyt szlaban, umozliwiajac tatwy i prosty wyjazd
z autostrady.

- Elektronizacja bramek to sprawdzone rozwiqzanie - podkresla Emiljan. DoSwiadczenia z systemem
viaTOLL, potwierdzone réwniez ostatnimi kontrolami NIK, pozwalaja przypuszczad, ze to skuteczny
sposob na pozbycie si¢ korkow z autostrad. Co nie oznacza, ze najtatwiejszy dla kierowcow.

Zyskaja na nim na pewno sami zarzadcy drdg. Elektronizacja bramek przyniostaby im wigksze zyski, bo
korki obnizaja przepustowos¢ autostrad, a w konsekwencji takze przychody. Kierowcy z kolei musieliby
zatatwic szereg formalnosci, co w przypadku jednorazowego przejazdu przez autostrad¢ moze by¢ uznane
przez niektorych za ucigzliwe. Mimo wszystko chyba nie bardziej od kilkudziesigciu minut stania w
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korku.
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